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Neu seit 1. April 2018:

135-Meter-Schiffe bis nach Muttenz

und Birsfelden

Sehnsiichtig wartete die Hafenwirtschaft auf die revidierte Ver-
ordnung des UVEK iiber die Inkraftsetzung der Schifffahrtspolizei-
verordnung Basel-Rheinfelden. Nach dem langen Weg zwischen
pro und contra resultiert nun ein Ergebnis, das die 135m langen
Schiffe durch die Stadt Basel zulasst. Die Anderungen und prak-
tische Konsequenzen dieser Revision der Verordnung nach fast
achtjahriger Vorarbeit zeigt der folgende Bericht auf.

von
Roland Blessinger,
Mitglied der Ge-
schéftsleitung SRH

Mit dem Staatsvertrag Uber die
Zusammenlegung der Rheinschiff-
fahrtsdirektion Basel und der
Rheinhdfen des Kantons Basel-
Landschaft  (Rheinhafen-Vertrag)
haben die Kantone Basel-Stadt und
Basel-Landschaft den Schweize-
rischen Rheinhafen die Kompetenz
und die Aufgaben zur Férderung des
Verkehrstragers Grossschifffahrt
Ubertragen. Als zustandige Behoérde
fur die Grossschifffahrt obliegt es
den Schweizerischen Rheinhéfen
(SRH), samtliche Massnahmen ein-
zuleiten, die zur Gewahrleistung der
Sicherheit auf der schweizerischen
Rheinstrecke, und damit auch durch
das nautisch anspruchsvolle Stadt-
gebiet Basel, notig sind.

Als Verkehrstrager ist der Rhein an
die nationale Stoérfallverordnung
gebunden. Die Kantone sind ver-

pflichtet eine Risikoermittlung fur

Gefahrguttransporte fur die Gross-

schifffahrt sowie eine Einsatzpla-

nung flr die Blaulichtorganisationen
durchzufihren. Die Arbeitsgruppe

Risikoermittlung der beiden Kantone

Basel-Stadt und Basel-Landschaft

besteht aus Vertretern der beiden

Kantone, dem Bund und Hafen. Auf-

grund des 2013 erfolgten Berichts

beschloss die Gruppe, dass eine
vollstandig neue und unabhangige

Risikoermittlung von der bestehen-

den Risikoermittlung erstellt wird.

Dies aufgrund der Entwicklungen im

Transportwesen sowie den Verande-

rungen am und im Rhein:

*Fahrten mit Uberlangen Tankmo-
torschiffen bis 125 Meter Lange,
die bereits mit einer Sonderbewil-
ligung durch das Stadtgebiet fuh-
ren.

*Anfrage aus dem Gewerbe flr
Uberlange Gutermotorschiffe ohne
Gefahrgut bis 135 Meter Lange.

*Schiffe mit neuen Antriebstech-
niken wie LNG (Liquefied Natural
Gas), GTL (Gas To Liquid) sowie der
Transport von LNG durch die Stadt-
strecke.

* Containertransport mit Gefahrgut.
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*Nutzung des Rheins und Rheinu-
fer.

Unabhangig von dieser Gruppe
antizipierten die SRH, die ihnen
bekannten Risiken und erstellten
aufgrund der Veranderungen und
Erfahrungen einen Aktionsplan
Schifffahrt, welcher vom Verwal-
tungsrat der SRH im Dezember
2016 verabschiedet wurde. Der Akti-
onsplan umfasst acht Massnahmen
zur Erhéhung der Sicherheit und

Die neuen Maximalmasse gelten nicht fur alle Schiffe: Fahrgastschiffen oder moderne Tankschiffen mit dem Steu-
erhaus im vorderen Drittel ist die Fahrt oberhalb der mittleren Rheinbricke nicht erlaubt.
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Kapazitatssteigerung der sidlichen
Hafen. Als eine der Massnahmen
wurde die Revision der Verordnung
des UVEK Uber die Inkraftsetzung
der  Schifffahrtspolizeiverordnung
Basel-Rheinfelden definiert. Der
Anderungsbedarf ergab sich aus
der gesetzlichen Verankerung von
bisherigen Einzelfallregelungen fur
Fahrzeuge und Schubverbande mit
einer Lange Uber 110 Meter. Aus
diesem Grund wurde ein vollstandig
neuer Artikel 9a und 9b in die An-
lage der Verordnung des UVEK Uber
die Inkraftsetzung der Schifffahrts-
polizeiverordnung Basel - Rhein-
felden aufgenommen.

Mit dem neuen Artikel 9b werden
die besonderen Vorschriften fir
Fahrzeuge und Schubverbande
Uber 110 Meter, in Abhéngigkeit des
Pegelstands festgelegt. Sie entspre-
chen den Uber den letzten 15 Jah-
ren getatigten Praxiserfahrungen
aus den Probe- und Simulations-
fahrten. Die Bedingungen mussen
gemass dem revidierten Artikel 9a
erflllt sein.

Praktische Folgen

GMS / TMS

bis 125 m Lange

Fahrzeugen bis einer héchstzulas-
sigen Lange von 125 m ist die Fahrt
bis einem Wasserstand von 6.70 m
am Pegel Rheinhalle in der Berg-
und Talfahrt erlaubt. Die bis anhin
vorgeschriebene Probefahrt fallt
hinweg, folglich wird die Schifffahrt
von den GebUhren entlastet.

125 m - 135 m Lange

Fahrzeugen ohne Gefahrgut mit ei-
ner Lange von mehr als 125m und
bis hochstens 135 m ist die Fahrt
bis zu einem Wasserstand von 6.00
m am Pegel Basel-Rheinhalle nur
mit einer Bewilligung im Zusammen-
hang einer erfolgreichen Probefahrt
der zustandigen Behdrde gestattet.

Schubverband bis 85m Lange
FUr Schubverbande gilt bis zu einem
Wasserstand von 6.20 m am Pegel

Basel-Rheinhalle eine hoéchstzulas-
sige Lange in der Fahrt zu Berg von
185 m. Ab einem Wasserstand von
6.20 m bis 6.70 m am Pegel Basel-
Rheinhalle betragt die hochstzulas-
sige Lange fur Schubverbande in
der Fahrt zu Berg 125 m.

_

Schubverband bis 185 m Lange
mit Schlepphilfe

Schubverbdnde mit einer héchst-
zuldssigen Lange von 185 m, die
Schlepphilfe in Anspruch nehmen,
ist die Fahrt zu Berg bis zu einem
Wasserstand von 6.50 m am Pegel
Basel Rheinhalle gestattet.

Schubverband bis 125 m Lange
Schubverbande durfen in der Fahrt
zu Tal eine hdchstzulassige Lange
von 125 m nicht Gberschreiten.

Funktion Wahrschauer, Ausguck

Anlasslich verschiedener Ereignisse
und einer tragischen Havarie muss-
te die Funktion des Ausgucks prazi-
siert werden. Sofern es die Mindest-
besatzung erlaubt, muss sich der
Ausguck bei der Bug-Ankerwinde
aufhalten und ist durch eine Sprech-
verbindung mit dem Schiffs- oder
Verbandsfuhrer verbunden.

Fazit

Die Schweizerischen Rheinhafen
konnten mit der revidierten Verord-
nung des UVEK Uber die Inkraft-
setzung der Schifffahrtspolizeiver-
ordnung Basel-Rheinfelden eine
Grundlage fur die Steigerung der
Effizienz sowie die Erhdhung der Si-
cherheit im Kern der Rheinstrecke
durch das Stadtgebiet fir eine bes-
sere Anbindung der sudlichen Hafen
ausarbeiten.

Dazu wurde auch der Aspekt des
Klimawandels in Betracht gezogen.
Aufgrund der langen Niedriegwas-
serperioden sind emissionsarme,
Okonomische und gut tragende
Fahrzeuge gefragt. Ob diese moder-
nen Fahrzeuge als Schubverband
oder Einzelfahrer nach Basel kom-
men muss die Wirtschaft aufgrund
der Pegelentwicklung entscheiden.
Auf alle Falle gibt es keine Schran-

ken mehr flr Schubverbande. Mit
dem neuen Schlepp- und Schubboot
WILD MAA kénnen die Verbande bis
zur Hochwassermarke 2 in die sud-
lichen Hafen gelangen.

Mit der Umsetzung des Aktionsplans
Schifffahrt wurden die Risiken mini-
miert, die Sudhafen gestarkt und
die Hafenwirtschaft von der Admini-
stration und GebUhren entlastet.

Roland Blessinger neu in
der SVS-GL

Der Autor des nebenstehenden Ar-
tikels wurde an der GV 2018 zum
neuen Gechéftsleitungsmitglied
der SVS gewéhlt. Blesinger hat seit
2016 die Funktion ,Leiter Quali-
tdtsmanagement, Internationales
und Recht” inne, davor war er Lei-
ter Schifffahrt und Hafenbetrieb
und in beiden Funktionen Mitglied
der Geschéftsleitung der Schwei-
zerischen Rheinhéfen. Er verflgt
auch Uber reiche Berufserfahrung
mit Abschluss der Polizeischule des
Kantons Basellandschaft und einer
Lehre als Konstruktionsschlosser.
Er besitzt die Rheinpatentprifung,
Basel bis Meer und hat das Metier
ebenfalls von der Pike auf gelernt:
als Rheinmatrose der Reederei Zu-
rich AG. Roland Blessinger wurde
unléngst 49 und ist verheiratet. Von
Kindern steht in seinem Lebenslauf
nichts. Er ersetzt die zurlicktretende
Sabine Villabruna.




