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Coronarebellen lancieren

eine radikale Volksinitiative

Sie wollen die Verfassung total revidieren, das Grundeinkommen einfiithren und alle Steuern abschaften.

Othmar von Matt

Der Text der Volksinitiative wirkt auf
den ersten Blick unspektakulér: «Das
Schweizer Volk verlangt eine Total-
revision der Schweizer Bundesverfas-
sung.» Die Schweiz hat aber in ihrer
Geschichte kaum eine radikalere Ini-
tiative gesehen als jene der Gruppe um

den Waadtlinder Bankier und Okono-
men Francois de Siebenthal. Thr geho-
ren Westschweizer Coronarebellen an
und auch Kritiker der SwissCovid-App,
gegen die de Siebenthal das Referen-
dum mitinitiierte.

Die Initianten wollen die Schweiz
grundlegend verindern: Sie soll das be-
dingungslose Grundeinkommen fiir

alle Schweizerinnen und Schweizer ein-
fithren und samtliche Steuern und Ab-
gaben abschaffen. Im Gegenzug soll sie
eine Mikrosteuer von einem Promille
pro bargeldlose Transaktion lancieren.
Sie miisste auch aus dem Schuldengeld
aussteigen. Kiinftig diirfte nur noch die
Nationalbank - sie wiirde der Bevolke-
rung geschenkt - Geld schopfen.

Kame die Initiative durch, miisste das
Parlament zuriicktreten. Es gibe vorge-
zogene Neuwahlen -auch des Bundes-
rats. De Siebenthal kritisiert ihn. «Der
Bundesrat hatin der Coronakrise einen
Staatsstreich gemacht», sagt er. «Wie
schon im Zweiten Weltkrieg miissen
wir nun unsere Freiheiten zuriickge-
winnen.» Kommentar 5. Spalte Inland
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Beachthcher Auftrltt der Schwelzer Fussball Natlonal-
mannschaft im zweiten Spiel der Nations League:
Die Mannschaft von Trainer Vladimir Petkovic ringt
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Deutschland ein 1:1 (0:1) ab. Das Tor fiir die Eidgenos-
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sen erzielt Basels Silvan Widmer (Bild) in der 58. Spiel-

minute. Sport

Bild: Georgios Kefalas/Keystone (Basel, 6. September 2020)

Covid-Skeptiker
ernst nehmen

Kéme die Initiative zur Totalrevision
der Bundesverfassung durch, wiirde
die Schweiz vollig anders aussehen als
heute. Als Erstes miisste das Parla-
ment zuriicktreten, es kime zu vorge-
zogenen Wahlen. In deren Rahmen
wiirde auch der Bundesrat wiederge-
wihlt - oder eben abgewihlt. Das neue
Parlament miisste die Schweiz nach
den Ideen der Initianten um den
Waadtlinder Okonomen Frangois de
Siebenthal bauen: mit einem bedin-
gungslosen Grundeinkommen und
einer Mikrosteuer, aber ohne Steuern
und Abgaben. Die Nationalbank
wiirde der Bevolkerung geschenkt.

Die Coronakrise bereitet den Boden
vor fiir revolutionires Gedankengut.
Der kiinftige SP-Co-Prisident Cédric
Wermuth hat ein Buch zur «Ser-
vice-public-Revolution» geschrieben.
Darin schlégt er unter anderem staatli-
che Eingriffe bei der Pharmabranche
vor. Die Coronarebellen ergreifen das
Referendum gegen die SwissCo-
vid-App und planen es gegen das
Covid-Gesetz. Und starten eine Initia-
tive mit revolutiondrem Touch, die
international zu reden geben konnte.

Nur Bundesrat und Parlament schei-
nen davon nichts mitzubekommen.
Klar, die Initiative wird kaum ange-
nommen. Dennoch wiirden sie gut
daran tun, das Unbehagen der Coro-
narebellen ernst zu nehmen. Selbst
namhafte Staatsrechtler warnen
inzwischen, die Regierung wolle fiir
sich zu viele Vollmachten in die Zeit
nach dem Notrecht retten. Bundesrat
und Parlament sollten einen Dialog
mit den Coronarebellen etablieren.

Othmar von Matt
othmarvonmatt@chmedia.ch

Aesch Nord: Der See alleine macht
Investoren nicht gliicklich

Wirtschaft In Aesch Nord sollenin we-
nigen Jahren neue Jobs in grosser Zahl,
urbane Wohnungen und ein See entste-
hen. Doch das Vorhaben geriet in die
Kritik. Das Areal sei nicht so attraktiv,
wie sich das die Gemeinde und der sie
beratende Arealplaner Hans-Jorg Fank-
hauser vorstellten. Wiirden die Pline
umgesetzt, produziere man vor allem

leer stehende Biiros —andere freie Fla-
chenin der Region seien um ein Vielfa-
ches attraktiver. Fankhauser reagiert
jetzt auf die Kritik. Er habe das Poten-
zial von Aesch Nord berechnet. Es ste-
he beziiglich Standortgunst im Basel-
biet auf dem komfortablen fiinften
Rang. In einer Kategorie gibt esjedoch
klar Nachholbedarf. (bwi) Region

Hafendirektor Hans-Peter Hadorn
stellt die Existenzfrage

Schweizerische Rheinhéfen Nach den
Abgingen von Prisident Benedikt Wei-
bel und Regierungsrat Christoph Brut-
schin aus dem Verwaltungsrat wird
Ende Jahr auch die operative Leitung
der Schweizerischen Rheinhafen wech-
seln. Nach 15 Jahren geht Direktor
Hans-Peter Hadorn in den vorzeitigen,
selbst gewdhlten Ruhestand. Langsam

ausklingen lassen kann er seinen Job
aber nicht, wie er im grossen bz-Inter-
view erkldrt. Um die Rolle des Hafens
in Birsfelden wird heftig gestritten, und
bei der kantonalen Abstimmung tiber
das neue Hafenbecken 3 in Kleinhiinin-
gen geht es um nichts weniger als den
bedeutendsten Ausbauschritt von Ha-
dorns gesamter Amtszeit. (bos) Region

Zoodirektor wehrt sich
gegen Vorwiirfe

Naturschutz Der neue Direktor des
Zoos Ziirich, Severin Dressen, sieht in
Zoos eine Chance fiir den Naturschutz.
Ein Problem sei, «dass viele Zoogegner
seit Jahrzehnten nicht mehr in Zoos wa-
ren- in der Zwischenzeit hat sich viel
getan», sagt er. In seinen ersten zwei
Monaten musste er schon tragische Er-
eignisse bewiltigen, darunter den Tod
einer Tierpflegerin. (kn) Schwerpunkt
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Der Hafendirektor und ein Teil seines Reichs: Hans-P:

eter Hadorn wird sich Ende Jahr beruflich vom Hafenbecken 1in Kleinhliningen trennen.

«Inder Schweiz wird die
Bedeutung oft unterschitzt»

Kurz vor der selbst gewahlten Frithpensionierung Ende Jahr kampft Rheinhafen-Direktor Hans-Peter Hadorn an verschiedenen Fronten.

Bojan Stula

Sind Sie eigentlich jemals per Schiff
den Rhein hinuntergefahren?
Hans-Peter Hadorn: Ja, sogar schon
ziemlich frith in meiner Amtszeit. 2008
fuhrich auf einem Containerschiffnach
Antwerpen, dasistjaneben Rotterdam
eines der beiden moglichen See-
hafen-Ziele. Ich habe dasimmer so ge-
halten, nicht nur vom Schreibtisch aus
zu wirken, sondern moglichst nah an
meinen Mitarbeitern dran zu sein. Nur
Schreibtischtiter zu sein, reicht nicht.

Welche frithe Erkenntnis hat Thnen
diese Fahrt gebracht?

Je weiter man den Rhein hinabfihrt,
desto starker merkt man, welch grosse
Bedeutung dieser Handelsweg fiir Euro-
pa hat. Das wird in der Schweiz leider
oft unterschatzt. Zudem zeigte es mir
die grossen Anforderungen, die an
Schiffe und Besatzungen gestellt wer-
den. Es ist schon ein grosser Unter-
schied, ob man den eher gemichlichen
Grand Canalim Elsass passiert oder die
navigatorisch anspruchsvolle Lore-
ley-Passage. Und dies bei Arbeitsschich-
ten von bis zu zwolf Stunden fiir die
Schiffsfiihrer.

Wie hat sich die Rheinschifffahrt
wihrend der letzten 15 Jahre Ihrer
Amtszeit verandert?

Da gibt es verschiedene Aspekte. So
sind zum Beispiel die Anforderungen

in den Seehifen hoch, teils benétigt
man mehrere Stunden, um von einem
Hafenbecken zum anderen zu kom-
men. Anderseits sind die Schiffsflotten
viel moderner geworden. Ein moderner
Schiffsfiihrerstand ist wie ein Cockpit.
Navigiert wird mit dem Joystick. Die
Navigation und damit auch das ganze
Berufsbild hat sich dank der Weiterent-
wicklung der Technik und Digitalisie-
rung gedndert. Es herrschen teilweise

noch ziemlich romantische Vorstellun-
gen iiber den Beruf des Rheinschiffers
vor, die aber mit der heutigen Realitt
nicht mehr viel gemeinsam haben.

Welche Auswirkungen hat das
konkret?

Nehmen wir die Diskussion um die an-
geblich zu enge Einfahrt ins Hafen-
becken 3, das eine saubere Navigation
verunmogliche. Natiirlich wird man

«Alle
Prognosen
sehen ein
Wachstum

1m Container-
verkehr
voraus.»

120 000 Container jahrlich

10 Prozent aller Schweizer Importe ge-
hen lber die Schweizerischen Rhein-
hafen mitihren drei Standorten in Klein-
hiiningen, Birsfelden und Muttenz. Kon-
kret bedeutete dies im vergangenen
Jahr einen Umschlag von mehr als
120 000 Containern und einen Gesamt-
guterumschlag von iber 6 Millionen
Tonnen. Laut Eigenbeschrieb wird im
Schweizer Warenverkehr jeder dritte
Liter Mineraldl und jeder vierte Contai-
ner Uber ein Rheinhafenterminal abge-
wickelt. Bei einem Umsatz von rund
25 Millionen Franken erwirtschafteten
die Rheinhdfen 2019 eine Entschadi-
gung an die Eignerkantone von rund
8 Millionen Franken; dies dank flexibler
Baurechtszinsen. In den Rheinhéfen
sind 80 Unternehmen mit insgesamt
3000 Arbeitsplatzen angesiedelt. (bos)

dort problemlos navigieren konnen,
weil der heutige Stand der Technik in
die Planung eingeflossen ist.

Sie liefern das Stichwort: Noch
knapp in Ihre Amtszeit wird die
Volksabstimmung in Basel-Stadt
iiber den Bau des Hafenbeckens 3
am 29. November fallen. Was
passiert, wenn diese verloren geht?
Dann wird man sich fragen miissen, auf
welchen anderen Wegen die Gliter zu
uns kommen sollen, wenn nicht direkt
vom Schiff auf die Bahn. 40 Prozent des
gesamten Schweizer Glitervolumens
gehen iiber den Knoten Basel, 10 Pro-
zent aller Importe iiber die Rheinhéfen.
Das wird nicht abnehmen - im Gegen-
teil. Alle Prognosen sehen ein Wachs-
tum im Containerverkehr voraus. Also
bleibt nur der Weg mittels LKW auf der
Strasse, da die Bahn allein diesen Ver-
kehr nicht aufnehmen kann. Wir rech-
nen mit mindestens 100000 zusitzli-
chen Lastwagenfahrten in der Region,
wenn die Giiter statt mit dem Schiff mit
Lastwagen von anderen Terminals in
Deutschland oder Frankreich zu uns
kommen miissen.

Das istjetzt Thr Abstimmungsspot.

Man darf nicht vergessen: Der Stras-
sen-und Bahnausbauin der Region, der
solche zusitzlichen Kapazititen schlu-
cken konnte, erfolgt frithestens in 20,
teils sogar erst in 30 Jahren. Das Herz-
stiick, der Rheintunnel, der Bahn-Vier-

Bilder: Juri Junkov (2. September 2020)

spurausbau Karlsruhe-Basel: Das sind
alles grosse Bauprojekte, die nicht
schon morgen fertig sind. Fazit bleibt:
Das Hafenbecken 3 ist das einzige Aus-
bauprojekt, das schon friiher eine Ent-
lastung bringt - und es wire schade,
diese Chance nicht zu packen.

Grundsitzlich wiirde der Rhein-
hafen aber trotzdem weiter funk-
tionieren.

Der heutige Containerverkehr funktio-
niert nur mit verhéltnismassig tiefen
Margen, die man mit optimaler Infra-
struktur verbessern muss, insbesonde-
re in der Logistikkette Schiff-Bahn-
Strasse. Das Hafenbecken 3 wiirde
diese Liicke schliessen. Ohne den Neu-
bau miisste der Stadthafen dagegen
grundsitzlich iiber die Biicher.

Weshalb?

Wenn Industriestandorte unter eine
kritische Grosse fallen, geht es schnell
um die eigene Existenz. Das ist meine
Botschaft. Man muss sehen: Der St.-
Johann-Hafen ist schon lange weg, das
Klybeckquai ist seit 2011 nicht mehr fiir
Hafennutzung verfiigbar und die Bau-
rechte am Westquai laufen 2029 aus.
Wenn der Stadthafen 2030 tatséachlich
zwei Drittel seiner einstigen Nutzflache
ohne Kompensation verloren haben
sollte, dann stellt sich schon einmal die
Frage, obund wie der eine iibriggeblie-
bene Drittel langfristig noch lebens-
fahig sein soll.
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Entscheidende Phase mitgepragt

Zahlreiche Veranderungen Vor 15 Jah-
ren iibernahm der Berner Hans-Peter
Hadorn die Leitung des Basler Rhein-
hafens. Nun geht er altersbedingt Ende
Jahr in den Ruhestand. Hadorn war
massgeblich an den Arbeiten zur Zu-
sammenlegung der ehemaligen Rhein-
schifffahrtsdirektion Basel und der
Rheinhifen Baselland beteiligt. Nach
erfolgreicher Volksabstimmung im Ba-
selbiet tibernahm er am 1. Januar 2008
die Funktion des Direktors der fusio-
nierten Schweizerischen Rheinhifen.
«Nach einer Transformationszeit mit
der Zusammenfiihrung der Betriebs-
kulturen und der Verselbststandigung

entwickelten sich die Schweizerischen
Rheinhifen unter seiner Fiihrung zu
einer erfolgreichen Verkehrsdrehschei-
be von nationaler Bedeutung.» So be-
schrieben die Rheinhifen in der Me-
dienmitteilung zu seiner bevorstehen-
den Pensionierung Hadorns Wirken.
Ein weiterer Markstein fiir die Rhein-
hifen wurde 2015 im Zuge der Total-
revision des Glitertransportgesetzes ge-
setzt. Damit wurde die Rheinschifffahrt
erstmals mit dem Verkehrstrager Schie-
ne gleichgesetzt, was die Finanzierung
der Infrastruktur fiir den kombinierten
Verkehr anbelangt. Dies stellt auch die
rechtliche Grundlage fiir den geplanten

Bau des Hafenbeckens 3 dar, welchen
der Basler Grosse Rat im Februar 2020
mit grosser Mehrheit genehmigt hat
und der durch Bund und Kanton finan-
ziert werden soll. Hans-Peter Hadorn
war vor seinem Amt als Direktor der
Rheinhéfen in verschiedenen Manage-
mentfunktionen bei den SBB und SBB
Cargo tatig. Der 62-jdhrige Volks- und
Betriebswirt ist verheiratet, hat zwei
Kinder und wird auch weiterhin mit sei-
ner Familie im Leimental leben. Seine
Nachfolgeregelung ist laut Auskunft
der Rheinhéfen nochim Gang. Im Ver-
lauf des Herbstes soll die neue Direk-
tion bekannt gegeben werden. (bos)

Hans-Peter Hadorn im Besprechungszimmer des Hauptsitzes in Kleinhiiningen.

Bedenken gegen das Hafenbecken
gibtes insbesondere wegen zu
iiberbauenden Trockenwiesen und
-weiden mit ihren seltenen Tier-
und Pflanzenarten.

Das istrichtig, Grossprojekte kommen
beim Stimmvolk grundsatzlich immer
seltener charmant an. Aber zum einen
planen die SBB intensiv, Ersatzflichen
fiir diese Areale zu schaffen. Und wich-
tiger noch: Der Bau des Hafenbeckens3
ist wegen der Verlagerung Schiff-Schie-
ne ein wirksames Klimaschutzprojekt,
dessen Vorteile den ortlichen Pflanzen-
schutz okologisch weit iiberwiegen. Der
Neubau ist sogar ein wesentliches Ins-
trument, die Schutzziele der Alpen-Ini-
tiative fiir die weitraumige Biodiversitit
zu unterstitzen.

Sie werden also bis zu Threm letz-
ten Arbeitstag gefordert bleiben.
Korrekt. In meiner Funktion ist
man entweder voll da oder gar nicht.
Ich kann die Leinen noch nicht losma-
chen.

Eine weitere politische Kampfzone
istder Birsfelder Hafen. Diesem
wird von Anwohnern vorgeworfen,
zum einen die Weiterentwicklung
von Birsfelden auszubremsen, zum
anderen wegen marktuniiblicher
Dumpingtarife bei den Baurechts-
zinsen Gemeinde und Kanton um
Ertriage zu prellen.

Da muss ich ganz klar widersprechen.
Die aktuellen Baurechtszinsen sind
marktiiblich und bewegen sich am obe-
ren Rand dessen, was die Logistikbran-
che mit ihren vergleichsweise tieferen
Margen zu leisten im Stande ist. Wir
haben keine Dumping-Baurechtszin-
senvon 5 oder 6 Franken, wie geriichte-
weise herumgeboten wird. Das stimmt
schlicht nicht.

Sie weisen die genaue Hohe der
Baurechtszinsen aber nicht 6ffent-
lich aus, was eine Uberpriifung
Ihrer Angaben verunmoglicht.

Das geht aus rechtlichen Griinden
nicht, das sind Vertrage mit privaten
Firmen und diese unterstehen dem
Datenschutz.

Die Behinderung der Weiterent-
wicklung der Gemeinde Birsfelden
wiegt aber mindestens ebenso
schwer.

Die beiden Hafengebiete in Birsfelden
und Muttenz sind kantonale, im Richt-
plan ausgewiesene wirtschaftliche
Schwerpunktgebiete. Der Kanton will
dort eine wirtschaftliche Weiterentwick-
lung. Aktuell stellen wir die Riickverla-
gerung der Exportlogistik von Ubersee
zuriick in unseren Hafen fest. Gerade
jetzt investiert ein Produktionsunter-
nehmen in Birsfelden in eine Erweite-
rung, wovon Gemeinde und Kanton
durch hoheres Steuersubstrat profitieren
werden.

Die Kritik manifestiert sich insbe-
sondere daran, dass der Hafen zu
viele ungenutzte Flichen einer
Weiterentwicklung, zum Beispiel
fiir Wohnflidchen, entziehe.
Zusammen mit Kanton und Gemeinde
wurde vor zwei Jahren ein Strategiepro-
zess gestartet, wie man die Planung und
Nutzung entlang der Sternenfeldstrasse,
vor allem aus Sicht der Gemeinde, ver-
bessern kann. Da geht es genau um sol-
che Fragen, und wir sind intensiv mit der
Gemeinde im Gesprich, wie der Nach-
barschaftsbereich kiinftig gestaltet wer-
denkann.

Herr Hadorn, in wenigen Wochen
endet Thre Amtszeit. Mit welchem
Gefiihl riumen Sie Ihr Biiro?

Ich gehe mit gemischten Gefiihlen. Ich
lasse ungern jetztlos und werde den Job
vermissen. Aber man sollte loslassen,
solange man noch Freude am Job hat,
und der nidchsten Generation eine
Chance geben.

Was wird die nichste Generation
vor allem anpacken miissen?

Was wir noch nicht erreicht haben, ist
die Gleichstellung in der Grundfinanzie-
rung von Hafen- und Bahninfrastruktur;
da hat die Schifffahrt gegentiber der
Bahn noch einen Wettbewerbsnachteil.
Das ist aber noch ein ganz dickes Brett,
das in Bundesbern zu bohren bleibt.
Gliicklicherweise iibernimmt die Basler
Standeratin Eva Herzog das Prasidium

der Parlamentarischen Gruppe Schiff-
fahrt. Sie wird sich fiir unsere Anliegen
ebenso einsetzen wie vor ihr Claude
Janiak.

Worum miissen sich Ihre Nachfol-
ger, zumindest vorerst, nicht mehr
kiimmern?

Dagibt es verschiedene Dinge, die wich-
tige Schritte in meiner Amtszeit waren.
Grundsitzlich haben wir mit der Zusam-
menlegung der Rheinhéfen und unserer
Kooperation im Verbund der Oberrhein-
hifen eine Grosse beim Aussenauftritt
erreicht, die es uns erlaubt, mit den gros-
sen Seehéfen auf Augenhohe zu verhan-
deln. Dann gibt es die technischen Er-
rungenschaften wie das 2015 beschaffte
hochwasserfahige Schlepp-und Schub-
boot Wild Maa und die Professionalisie-
rung der Lotsengruppe. Oder die Kor-
rektur der Fahrrinne im Stadtgebiet, die
tiir Birsfelden und den Auhafen ver-
gleichbaren Tiefgang wie in Kleinhiinin-
gen ermdglicht hat. Und zuletzt als
jungster grosser Markstein die Eroff-
nung der Siiddanbindung der Hafenbahn
Auhafen-Schweizerhalle vor 10 Tagen.

Die was genau bringen wird?

Wir haben hier eine wichtige Liicke ge-
schlossen, welche eine hohere Wettbe-
werbsfihigkeit der Industriestandorte
in Schweizerhalle und der Logistik in
Salina Raurica, die in die Schienenanla-
ge eingebunden werden kann, ermog-
licht. Die Industriestandorte in Basel-
land haben noch viel Potenzial, was den
kiinftigen Umgang mit Zukunftsener-
gien wie synthetischen Treibstoffen und
Wasserstoff betriftt. Dieses Potenzial
kann jetzt besser genutzt werden. Dies
war ein Anliegen der dortigen Industrie,
das wir frith aufgegriffen haben.

Sie sind als Berner in die Nordwest-
schweiz gekommen und wollen
auch nach Ihrer Pensionierung
hierbleiben. Welche Erkenntnisse
haben sich Thnen dank Ihrer
Aussenperspektive erschlossen?
Esist eine faszinierende Zeit hier in der
Nordwestschweiz. Die Offenheit, die
diese Region pragt, muss sie sich unbe-
dingt bewahren. Dies gilt auch fiir die
Infrastrukturen, die man offenhalten
muss. Unsere Zeit wird immer stirker
von einer Tendenz beeinflusst, sich ab-
zuschotten. Doch das sind nicht die
Werte, die die Nordwestschweiz ausma-
chen. Darum hier mein Appell, diese
Offenheit zu bewahren.

Wollen Sie hierfiir noch ein konkre-
tes Beispiel nennen?

Nehmen wir den Rhein. Es gibt zahl-
reiche Anspruchsgruppen: die Schiff-
fahrt, die Anwohner, die Rheinufer-Frei-
zeitbesucher, die europaweit einzigarti-
gen Rheinschwimmer. Mein Wunsch ist:
Alle sollten mit ihren eigenen Ansprii-
chen verniinftig umgehen, damit alle
auch kiinftig noch aneinander vorbei-
kommen.

Nach dem Zoff mit
den Ziirchern: Enuu
kommt nach Basel

Das Bieler Start-up beginnt in Basel-Stadt
mit vierzig Fahrzeugen - in Zurich sorgten die
Gefahrte fiir grossen Arger.

Nach den E-Trottis und den
E-Velos drangen noch futuristi-
schere ausleihbare Gefihrte auf
die Basler Strassen. Ende ver-
gangener Woche wurden die
eierformigen Kleinstautos von
Enuu im Stadtkanton verteilt.
Der medienwirksame Auftritt
des Enuu-Mitgriinders Luca Pla-
ci ist auf heute Montag ange-
setzt. Entsprechend gereizt re-
agiert Placi auf Anfragen - man
solle sich gedulden, meint er.

Autoparkplitze sollen zur
Verfiigung stehen

Der bz liegen die Angaben Enu-
us zum Basler Projekt vor. Ge-
méss dem Amt fiir Mobilitét soll
die Anzahl Fahrzeuge anfing-
lich beivierzigliegen. «Wir wer-
den schauen, ob wir danach aus-
bauen wollen», sagt Placi. Sei-
nem Baselexperiment liegt eine
langere Entstehungsgeschichte
zugrunde. Bereits im April 2019
teilte Enuu den Behorden mit,
dass manssich in Basel-Stadt nie-
derlassen wolle. Dass seine Fir-
ma so lange gewartet habe, sei
auf die Geschiftstatigkeit in Zii-
rich zuriickzufiihren, sagt Placi.
«Dort haben wir uns nun aber
verabschiedet», meint er, ohne
auf Griinde eingehen zu wollen.
Bekannt ist, dass die Minimobi-
le in Ziirich fiir Arger sorgten.
Vor einem Jahr stellte das
Bieler Start-up 150 Gefdhrte auf
dem Stadtgebiet auf. Doch Pas-
santen nervten sich iiber Enuus
auf Trottoirs, Velofahrer drger-
ten sich tiber blockierte Veloab-
stellplatze. In diesem Sommer
verschirfte das Ziircher Sicher-
heitsdepartement die Praxis. Die
Anzahl Enuus wurde auf 20 be-
schrinkt. Zudem miissen falsch
abgestellte Enuus neu innert
zwei statt wie bisher innert 24
Stunden umparkiert werden.
Und: Verkehrsbehindernde
Fahrzeuge miissen in Ziirich so-

Enuus zieren seit diesem
Wochenende das Stadtbild.
Bild: Keystone

Zwar teilte der Sharing-Anbieter
gegeniiber der Nachrichtenagen-
tur SDA noch im Juni mit, dass
der Enuu-Verleih trotz Ein-
schrankungen weiterhin auf-
rechterhalten werde - doch in-
zwischen scheint man zur Ein-
sicht gelangt, dass ein
wirtschaftlicher Betrieb sich
unter diesen Voraussetzungen
nicht aufrechterhalten lésst. In
Basel-Stadt hofft Enuu auf einen
weniger steinigen Weg zum Er-
folg. Die Auflagen immerhin sind
weniger streng. Wer weniger als
200 Sharingfahrzeuge auf dem
Stadtgebiet aufstellt, braucht kei-
ne Bewilligung. Als Regel gilt ein-
zig, dass die Veloabstellflichen
«nicht tberdurchschnittlich
stark» belegt werden diirfen und
das Strassenverkehrsrecht einzu-
halten ist. Wegen der Platznot
auf den Veloparkplétzen zeigt
sich das Bau- und Verkehrsde-
partement (BVD) gar bereit,
Autoparkplitze herzugeben.
BVD-Sprecher Daniel Hofer
meint: «Wir halten dies grund-
sdtzlich fiir sinnvoll und sind da-
bei, die dafiir notwendigen Ab-
kldrungen zu treffen.»

fort entfernt werden. Leif Simonsen
Nachrichten

Passant rettet sich mit Mann in der «Steinen» von
Sprung ins Gebiisch hinten K.-o0. geschlagen

Ein 22-jdhriger Deutscher istam
Samstagabend nach einer spek-
takuldren Verfolgungsjagd fest-
genommen worden. Ein Passant
rettete sich mit einem Sprung in
ein Gebiisch vor dem heranna-
henden Auto. Eine Grenzwacht-
patrouille hatte das Fahrzeug, in
dem sich auch eine Frau und
zwei Kleinkinder befanden,
gegen 19.45 Uhr im Horburgtun-
nel ausgemacht. (sda)

15-jahriger begeht drei
Uberfalle in 70 Minuten

Eine Frauund zwei Manner sind
am frithen Samstagmorgen in
Basel Opfer eines Raubes gewor-
den. Die Polizei nahm den mut-
masslichen Titer, einen 15-jdh-
rigen Kosovaren, fest. (sda)

In der Steinenvorstadt ist in der
Nacht auf Sonntag ein 34-jéhri-
ger Mann angegriffen und ver-
letzt worden. Der mutmassliche
Tater wurde dingfest gemacht:
ein 26-jahriger Schweizer. (sda)

Die Rauber kamen mit
einemroten Mercedes

Zu dem Uberfall im Wett-
stein-Quartier kam es in der
Nacht auf Sonntag. In der Ale-
mannengasse wurden um
1.15 Uhr zwei Ménner von vier
Unbekannten bedrangt. Sie raub-
teneinem der beiden 22-Jahrigen
das Smartphone und schlugen
ihn nieder. Nach Hilferufen
fliichtete das Quartett mit drei
Autos, unter anderem mit einem
roten Mercedes Coupé. (sda)
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