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Bekenntnis zu Rheinh&fen und Rheinschifffahrt

Die Spannung war gross, als am Sonntag, 29. November
2020 um 12:00 Uhr die Resultate der brieflich Abstim-
menden fiir die kantonalen Abstimmungen im Kanton
Basel-Stadt publiziert wurden. Die Vorlage zur kanto-
nalen Mitfinanzierung des Hafenbecken 3 wurde mit
57,1% der Stimmen deutlich angenommen. Wir freuen
uns sehr lber dieses Bekenntnis zur Rheinschifffahrt
und zur Forderung der Verlagerung Schiff - Bahn im
Containerverkehr. Die weiteren Projektarbeiten wer-
den die SRH nun mit Riickenwind in Angriff nehmen,
damit in wenigen Jahren die ersten Schiffe ins Hafen-
becken 3 einfahren kénnen.

Rheinschifffahrt auch in Krisenzeiten verlésslich

Krisenzeiten wie eine Pandemie sind ein Stresstest fur
die gesamte Wirtschaft, so auch fiir die Logistikketten.
Der Riickgang des Guterumschlags von 15,5 % im was-
serseitigen UmschlagkommtwenigUberraschend. 2019
war ein gutes Jahr, vergleicht man die Zahlen mit 2018

(Niedrigwasser), hat sich der Umschlag mit 5,1 Mio. t

stabil gehalten. Die Rheinschifffahrt und Rheinhafen
haben sich als verlasslicher Partner in Krisenzeiten be-
statigt.

Das betriebliche Jahresergebnis nahm aufgrund der
COVID-19-Pandemie ab. Nach Aufldsung der Riickstel-
lung fiir Massnahmen der Pandemie liegt das Jahres-
ergebnis um 7,7 % und damit rund CHF 620 000 unter
dem Vorjahr. Die flexible Baurechtsverzinsung seitens
der Eignerkantone zur Nutzung der (berlassenen Fla-
chen des Hafens betragt 7,4 Mio. CHF.

Siidanbindung Hafenbahn feierlich in Betrieb genommen
Die COVID-19-Pandemie hatte Einfluss auf verschiede-
ne Bereiche. Traditionelle Anlasse wie das Haafemahli
und das Hafenfest in Basel mussten abgesagt oder ver-

Martina Gmiir
Prasidentin des Verwaltungsrates

schoben werden. Die Siidanbindung Hafenbahn vom
Hafenbahnhof Birsfelden/Auhafen Muttenz Gber die
Schweizerhalle/Salina Raurica zum Rangierbahnhof
Muttenz konnte dennoch im August 2020 feierlich in
Betrieb genommen werden. Die 300 Meter lange Gleis-
verbindung verbindet den Hafen mit dem wichtigen
Industrieareal Schweizerhalle und leistet damit einen
wertvollen Beitrag zur Standortattraktivitat.

Generationenwechsel

Auf Ende des Jahres trat der langjahrige Direktor der
SRH, Hans-Peter Hadorn seinen wohlverdienten (Un-)
Ruhestand an. Hadorn war in seinen 15 Amtsjahren
massgeblich an der Zusammenlegung der Rheinschiff-
fahrtsdirektion Basel-Stadt und Rheinhafen Baselland
zu den Schweizerischen Rheinhafen beteiligt. Unter
seiner Filhrung entwickelten sich die Rheinhafen zu ei-
ner nationalen Verkehrsdrehscheibe. Sein Nachfolger
Florian Rothlingshafer stammt aus den eigenen Reihen
und wird die Segel neu setzen und das Boot in ruhigen
Gewassern halten.

Regierungsrat Christoph Brutschin tritt nach 12 Jahren
Amtszeit aus dem Verwaltungsrat der Schweizerischen
Rheinhafen zuriick. Mit der erfolgreichen Abstimmung
zum Hafenbecken 3 beschliesst er seine Amtszeit als
Regierungsrat mit einem historischen Beitrag an die
Rheinschifffahrt und die Rheinhéafen.

Der Verwaltungsrat und die Geschaftsleitung danken
Hans-Peter Hadorn und Christoph Brutschin fir ihr
langjahriges und erfolgreiches Engagement zum Wobhl
der Rheinhafen. Allen Partnern und Mitarbeitenden
danken wir herzlich fiir das grosse Engagement und die
gute Zusammenarbeit in einem coronabedingt ausser-
ordentlichen Jahr!
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KNOTENPUNKT GUTERVERKEHRSKORRIDOR BRUTTOWERTSCHOPFUNG 1,1 MRD. CHF
ROTTERDAM-BASEL-GENUA 1 10 % ALLER SCHWEIZER IMPORTE UMSATZ 22,4 MIO. CHF
80 UNTERNEHMEN | 3 000 ARBEITSPLATZE FLEXIBLE BAURECHTSVERZINSUNG 7,4 MIO. CHF
1] q 075 T E U A -8 % (2019) ] 27 A -88,7 % (2019)
WASSERSEITIGER CONTAINERUMSCHLAG % ANKUNFTE KABINENSCHIFFFAHRT

5126780t 266

WASSERSEITIGER GUTERUMSCHLAG % SCHIFFE UNTER SCHWEIZER FLAGGE

2630 448t ‘6803260

BAHNSEITIGER GUTERTRANSPORT BETRIEBSERFOLG
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schlags in den Schweizerischen Rheinhafen 2020
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nicht iberraschend. Im Vergleich zum starken Vor-
jahr verzeichneten die Rheinhafen einen Riickgang
von 15,5 % oder 1,0 Mio. t auf einen wasserseitigen
Umschlag von 5,1 Mio. t. Der Giterumschlag 2019
war nach dem Niedrigwasser 2018 mit 4,7 Mio. t um
29 % auf 6,1 Mio. t gestiegen. Das «Corona»-Jahr
2020 war damit also umschlagsstarker als das
Niedrigwasserjahr 2018.

Der Umschlagsrickgang war in erster Linie auf
geringere Importe von Mineraldlerzeugnissen zu-
riickzufiihren (-0,5 Mio. t oder -18 %). Grosse Ein-
briche gab es von Februar bis Juni, was einerseits
der ausserordentlichen Pandemielage mit der re-
duzierten Mobilitat geschuldet war. Andererseits
hatten die Kunden Anfang Jahr die Tanks gefullt,
so dass die Nachfrage nach Mineraldlprodukten im
Sommer stark abnahm.

den und Baustoffe kamen nicht andie Vorjahreszah-
len heran. Wiederum tber der 100 000-TEU-Marke
lag dagegen der Containerverkehr. Mit rund 114 000
umgeschlagenen Containereinheiten (TEU) ver-
zeichnete der Import und Export von Containern
2020 nur einen Rickgang von 6 % auf das Vorjahr
und damit eine vergleichsweise geringe Abnahme.
Die Riickgange in den Glterumschlagen sind dabei
alle auf Marktveranderungen wahrend dieses be-
sonderen Jahres zurdckzufihren. Die Rheinschiff-
fahrt war zu jedem Zeitpunkt fir die Transporte
verfligbar und funktionierte als zuverlassiges
Transportmittel fir die Schweizer Verkehrsketten,
auch wahrend der Pandemie. Dies zeigt, dass die
Landesversorgung mit Gitern, trotz konjunkturel-
ler Schwankungen, Gber die Rheinschifffahrt auch
in Krisenzeiten gewéahrleistet ist.

1981

1962

Anzahl TEU Ankunft

B Anzahl TEU Abgang
Anzahl TEU Gesamt

2003 §
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CONTAINERUMSCHLAG BLEIBT STABIL

Die Rheinhafenterminals wickelten 2020 wiederum (ber 100 000 Containereinheiten (TEU) ab. Mit
114756 TEU entspricht der Rickgang gegeniber 2019 rund 6 %. Vergleicht man die Umschlagszahlen
langerfristig, so reiht sich das Jahr 2020 auf dem hohen Niveau der letzten vier Jahre ein, welches
zwischen 121366 TEU (2019) und 114 498 TEU (2016) liegt. Die derzeitige hohe Nachfrage nach priva-
ten Konsumgutern beschert der internationalen Containerschifffahrt eine hohe Auslastung bei den
Uberseetransporten und keine grundsatzlichen Trendanderungen im nationalen Import und Export
Uber die Binnenschifffahrt (siehe Tabelle auf S. 7).

FLUSSIGE TREIB- UND BRENNSTOFFE STARK VON COVID-
19-PANDEMIE BETROFFEN

2,25 Mio. t flissige Treib- und Brennstoffe wurden 2020 mit dem Schiff importiert. Dies entspricht
einem Riickgang von -0,5 Mio. t bzw. 18,3 %. Im Bereich ,Motorbenzin und ahnliche Leichtdle” schlu-
gen die Effekte der ausserordentlichen Lage durch die Pandemie voll durch. Kurzfristig brachte im
1. Quartal die amtliche Verzichtsempfehlung fir den offentlichen Verkehr eine kleinere Steigerung
aufgrund erh6htem Gebrauch von Privatfahrzeugen. Diese Entwicklung flachte aufgrund verstark-
tem Home-Office ab und sank durch die andauernde Pflicht zur Arbeit von zu Hause aus weiter. Auf-
grund des nahezu vollstandigen Groundings der weltweiten Luftfahrt wahrend mehr als drei Mona-
ten war die Nachfrage nach Jet Fuel stark zuriickgegangen; dieses Segment spielt in den Hafen

jedoch eine untergeordnete Rolle.

LANDWIRTSCHAFTLICHE ERZEUGNISSE UNTER PREISDRUCK

Im Vergleich zum Vorjahr gingen die Umschlage landwirtschaftlicher Erzeugnisse um 12,4 % zu-
rick. Massgeblich fir diesen Riickgang ist der Monat Dezember mit einer Einbusse von 38 % resp.
4 600 t. Im Bereich Nahrungs- und Futtermittel gab es im Import 7,1 % weniger Umschlag, wahrend
im Export ein Plus von 18,7 % verzeichnet wurde. Grund flir das schwache 4. Quartal ist das hohe
Preisniveau fir landwirtschaftliche Produkte. Dies hat zur Folge, dass nur Ware flr den direkten

Verbrauch in die Schweiz gelangte.
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ABSCHIED VON KOHLEIMPORTEN

Die Kohleimporte (Glitergruppe feste mineralische Brennstoffe) sind in den vergangenen Jahrzehnten
in den Rheinhafen kontinuierlich zurickgegangen und haben heute keine Bedeutung mehr fir den Gu-
terumschlag. Das pragende Bild von Kohlebergen in den Rheinhafen ist 1angst Vergangenheit. Im Jahr
2020 wurde noch ein einziges Binnenschiff mit Steinkohle im Rheinhafen geléscht, resp. entleert.
Vereinzelte Importe von Kohle sind weiterhin moglich, statistisch relevant sind sie jedoch nicht mehr.

EIN- UND AUSFUHR IN TONNEN 2019 -V %

Erddl, Mineraldlerzeugnisse 2 275 358 2 815572 -19,2
Eisen, Stahl und NE-Metalle, Erze und Metallabfalle 379 349 405 186 -6.4
Chemische Erzeugnisse, Dingemittel 343 429 529 482 -35,1
Steine, Erden und Baustoffe 997 353 1097 455 =01
Nahrungs- und Futtermittel, Agrarprodukte 668 000 712 968 -6,3
Ubrige Giiter 245 372 257997 -4,9
Fahrzeuge, Maschinen etc. 215 606 228122 -b,5

Feste mineralische Brennstoffe 18 452 -87.4

-
\ 5% |

13%

B ol Mineraldlerzeugnisse / 44 %
I  steine, Erden und Baustoffe / 20 %

Nahrungs- und Futtermittel, Agrarprodukte /13 %
| Chemische Erzeugnisse, Dungemittel / 7%

Feste mineralische Brennstoffe / 7%

Ubrige Giiter /5%

Fahrzeuge, Maschinen /4 %




BECKE

Die Baslerinnen und Basler haben am 29. Novem-
ber mit 57,13 % zu 42,87 % deutlich Ja zum Hafen-
becken 3 und damit auch Ja zu einem zukunfts-
fahigen Stadthafen in Basel gesagt.

Somit ist die Finanzierung fir einen Anschluss
der 0kologischen Rheinschifffahrt an das Contai-
nerterminal Gateway Basel Nord gesichert.

Das Komitee «Ja zum Hafenbecken 3» setzte sich
aus 140 Beflrworterinnen und Beflrwortern aus
Politik, Wirtschaft und Gesellschaft zusammen,
welches aktiv die Kampagne mit unterstiitzte.
Allen, die sich fir das Projekt - aber eben auch

fir den Hafen eingesetzt haben, sei an dieser

Stelle ein grosser Dank ausgesprochen.

Nachdem der Grosse Rat den Finanzierungskredit
im Februar klar mit 78:12 Stimmen gutgeheissen
hat, ergriff ein Komitee, unter anderem aus Na-
turschutzverbanden, das Referendum dagegen.
Nach einem langen und mit den kantonalen Ge-

samterneuerungswahlen breiten und auch inten-

e

N 3 HAFEN KLEINHUNINGEN:
FIT FUR DIE ZUKUNFT

=

siven Abstimmungskampf, welcher inhaltlich weit
Uber den eigentlichen Beschluss hinausging, ha-
ben 57,13 % der Baslerinnen und Basler den Ent-
scheid des Grossen Rats flr die Finanzierung des
neuen Hafenbeckens bestatigt.

Mit der Verankerung des Hafenbeckens durch
den Bundesrat in der nationalen Giterverkehrs-
strategie, der Zustimmung zur Finanzierung des
eidgendssischen Parlaments und des Grossen
Rates, liegt mit der Abstimmung nun auch ein
klarer Auftrag der Basler Stimmbirgerinnen und
Stimmbdirger zur Modernisierung des Hafens vor.
Somit werden die Logistikketten fir die Contai-
ner effizienter und durch die Verlagerung auch
okologischer. Die Schweizerischen Rheinhafen
sind heute schon Blndelungspunkt flr mehr als

ein Viertel der Container in und aus der Schweiz.

Aber nicht nur fir die Hafenentwicklung ist der
Entscheid zentral. Sie ist ebenfalls Ausgangs-

punkt fur die folgenden Planungen in der Stadt-

entwicklung, welche nun konkreter vorangetrie-
ben werden konnen. Den weiteren Weg zu diesen
Planungsschritten konnen Sie auf den Seiten 14
und 15 lesen.

Neben dem Votum der Baslerinnen und Basler fir
einen effizienten und Gkologischen Container-
transport zeigt das Abstimmungsergebnis auch,
dass der Ansatz fir den Naturschutz und die
Schaffung neuer Lebensraume dberzeugt hat.
Der Bau des Terminals und des Hafenbeckens 3
stellt einen Eingriff in die Natur des ehemaligen
Badischen Rangierbahnhofs dar. Die Betreiber-

organisation Gateway Basel Nord AG und die

HAFENPROJEKTE < {

Schweizerischen Rheinhafen haben ein dkolo-
gisches Konzept erstellt, um diesen Eingriff zu
kompensieren. Dieses okologische Konzept wird
jetzt in aller Tiefe fertig ausgearbeitet, um eine
bestmdgliche Lésung fur den Erhalt der Tier-und
Pflanzenarten sowie der Vernetzung zu errei-
chen. Im Rahmen der Genehmigungsverfahren
wird die Losung in den nachsten Schritten den
Bundesbehorden zur Bewilligung vorgelegt.

Das positive Ergebnis der Abstimmung stellt ei-
nen Meilenstein dar, um die Zukunftsplanungen
des Hafens und des Logistikstandortes Basel

voranzutreiben.
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HAFEN BASEL-KLEINHUNINGEN:

PLANUNGS-
SICHERHEIT

FUR SILOS AM OSTQUAI

In den Planungen rund um die Hafen- und Stadt-
entwicklung im Rheinhafen Basel-Kleinhiiningen
konnte ein wichtiger Meilenstein gesetzt werden.
Der Kanton Basel-Stadt, Rhenus Port Logistics
und die Schweizerischen Rheinhafen haben sich
uber die Grundsatze zum Erhalt und zur Entwick-
lung der Hafenstrasse 9 bis 19 (siehe Grafik) am
Ostquai geeinigt. Die fur die Landesversorgung
systemrelevanten Lagerkapazitaten an Getrei-
de im Rheinhafen kédnnen auf dieser Basis in den
nachsten Jahren modernisiert werden. Fir die
SRH und die Baurechtsnehmerin Rhenus Port Lo-
gistics wurde mit dem Einigungspaket Planungs-
sicherheit am Ostquai fiir die Weiterentwicklung

der Silokapazitaten erreicht.

Von allen Partnern gemeinsam getragen ist das
Ziel, die Hafenaktivitaten im Hafenkerngebiet zu
sichern, wobei der Ostquai hierflir ein zentrales
Element ist. Wirtschaftliche Voraussetzung zur
Erreichung dieses Ziels ist Planungssicherheit
zur Verdichtung, Modernisierung und Betriebs-
optimierungen zu erhalten und damit die Anfor-
derungen des Denkmalschutzes festzulegen. Die
Gesamtanlage des Rheinhafens Kleinhiiningen ist
seit 2012 im Bundesinventar der schiitzenswerten
Ortsbilder von nationaler Bedeutung der Schweiz
(IS0OS) erfasst. Einzelne Silos und Terminals sind

seit 2015 im kantonalen Inventar schiitzenswerter

12

Bauten verzeichnet. Denkmalpflegerischer Be-
standsschutz kann jedoch wirtschaftlichem Mo-
dernisierungs- und Erneuerungsbedarf diametral

gegeniiberstehen.

Gemeinsam konnten die Partner ein Konzept zur
Weiterentwicklung der bestehenden Silo- und
Lagerbauten erarbeiten. Der gefundene Weg flr
eine denkmalpflegerisch akzeptierte Silhouette
am Ostquai flhrt zwar wirtschaftlich gesehen zu
Einschrankungen bei den Verdichtungsmoglich-
keiten, doch konnte unter Berlicksichtigung von
Nutzung bestehender Anlagen, Modernisierun-
gen im Bestand und Neubauoptionen eine Lésung
gefunden werden. Mit der Festlegqung der Ent-
wicklungsziele sind nun Teile des Silokomplexes
an der Hafenstrasse 19 vom Regierungsrat unter
Denkmalschutz gestellt, wobei das Flachlager in
der Gebaudemitte durch einen Neubau ersetzen
werden kann. Die Massnahmen sind sorgfaltig
abgestimmt im Hinblick auf das schitzenswerte
Ensemble sowie auf die angestrebte zuklnftige
stadtebauliche Entwicklung im angrenzenden
Raum. In diesem Spannungsfeld ist die erarbeite-
te Losung ein Erfolg fir alle involvierten Partner.
Ab 2021 wird die Ausarbeitung einer stadtebaulich
vertraglichen Erschliessung mit Brlickenplanun-
gen fir neue Verbindungen auf die Westquai-Insel

im Vordergrund stehen.

H19:

Teilersatz mit
Referenzhihe

H9&13:

Ersatzneubau
mit lebendiger

Silhouette
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SUDANBINDUNG

HAFENBAHN AUHAFEN -

SCHWEIZERHALLE FEIERLICH IN BETRIEB GENOMMEN

Am Montag, 24. August 2020 war es auf dem Ge-
lande der GETEC PARK.SWISS AG soweit:

Die Inbetriebnahme der Siidanbindung, der neu-
en Gleisverbindung der Hafenbahn vom Hafen
Birsfelden und Auhafen Muttenz Uber das Areal
Schweizerhalle/Salina Raurica bis zum Rangier-
bahnhof Muttenz, konnte gefeiert werden.

Das rund 900 m lange Verbindungsgleis «Sidan-
bindung» der Hafenbahn ist ein Projekt im Rah-
men des Aktionsplans Schifffahrt fir die bessere
Erreichbarkeit der stdlichen Hafen Birsfelden und
Auhafen Muttenz. Durch die Verbindung findet ein
Ringschluss mit dem Rangierbahnhof Muttenz
statt, so dass Zustellungen nicht nur Gber das
bestehende nordliche Streckengleis in den Ha-

fenbahnhof Birsfelden gefahren werden konnen,

Abschluss Vorprojekt

sondern auch Ulber die Gleisanlage der Schwei-
zerhalle in den Auhafen. Neben der strategischen
Redundanz der Verbindung zum nationalen Bahn-
netz fir die Standorte als wichtiger Baustein der
Landesversorgung, findet eine schienenseitige
Verknlpfung von der trimodalen Logistikwirt-
schaft des Hafens mit der produzierenden Indus-
trie der Schweizerhalle und Salina Raurica statt.

Das Projekt konnte durch engagierte und effizi-
ente Planungs- und Bauteams im Zeit- und mit
29,4 Mio. CHF deutlich unter dem Budgetrahmen
(35 Mio. CHF) abgeschlossen werden. Allen Pro-
jektbeteiligten sei an dieser Stelle ein ganz be-
sonderer Dank ausgesprochen. Die Projekichro-

nik ist ein beeindruckender Leistungsausweis:

Eingabe Genehmigungsunterlagen

Feb'l? - - Plangenehmigung liegt vor

Feb 17 = ;iAusschreibungen Bauleistungen

— - — e e T LY e e~

Apr 17 ; Vorbereitende Arbelten im Auhafen und auf dem Areal der Getec Park SWISS AG

Apr17 = - Vergabe Baummsterarbmten an M9|er&..lagg| / Specogna

T - ¢ e T P, e W —

Okt17 = Start Baummsterarbmten Hauptlos, Wanne,-’TunneI

N TE— T — fe Te— e

\ Unterquerung Rhemfelderstrasse mit Ver[egung F|ItratI91tung

“\'\‘\. ™. T TR . M. e T D W T

: Start Gleisbau

%f Jun 20 | e zusatzllches Gleis 101 auf dem Areal der Getec Park Swiss AG

\ AT LR
i’ Inbetrlebnahme Stellwerkanlagen fiir Strecke

 aadl

Inbetnebnahme

o

@© Vistaprint

Inbetriebnahmefeier

1, Nov. 2018

30. Jur, 207

Weitere Bilder der

finden Sie auf den
Seiten 34 und 35

1. Nov. 2019

Die neue Verbindung ist ein Meilenstein fur die
Standortforderung der Region und der Schwei-
zerischen Rheinhafen sowie der angrenzenden
Industriegebiete Schweizerhalle und Salina Rau-
rica, aber auch fir den Kanton Basel-Landschaft
als Ganzes. Es wurde eine Infrastruktur auf Ba-
selbieter Boden geschaffen, mit der die Hafen-
wirtschaft und ihre Logistiker einen wichtigen
Beitrag zur Forderung der Verlagerung des Ver-

kehrs auf die Schiene leisten werden.

HAFENPROJEKTE <

Mehr auf YouTube:

Schweizerische Rheinhafen
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BAUPROJEKTE

BAULICHE MASSNAHMEN UND PROJEKTE DER
SCHWEIZERISCHEN RHEINHAFEN 2020

Abgeschlossene Projekte

"o¢ 27 I8 29

= Teilersatz Wasserleitung im Auhafen

i O

AT

«  Baggerung Hafenbecken 1+ 2

«  Ertichtigung Klybeck Plattform 2 fiir FGS

«  Ldschwasserversorgung Auhafen - Erneuerung Pumpwerke 1+ 2

o9 23 24 25

Projekte in Planung resp. Umsetzung
= Bau Hafenbecken 3, Mitfinanzierung Kanton Basel-Stadt bestatigt, Plangenehmigungsverfahren in Vorbereitung
«  Erneuerung Wasserleitungs- und Belagsersatz Auhafenstrasse 2

«  Umstellung auf LED Strassenbeleuchtung Auhafen in Etappen

= Anhebung Hafenbahnbriicke tiber Zufahrtskanal Hafenbecken 2
= Projektierung Interventionsplattform Hihe Bootsgarage Auhafen
«  Strassenbelags- und Wasserleitungsersatz Auhafen

«  Machbarkeitsstudie neue Betriebszentrale (Nautik und Hafenbahn)

«  Sanierung Bermen- und Wasserleitung Auhafen Stid

Projekte, Hafenpartner mit SRH

-« Birsterminal - Umbau Adolf Kiihner Werkhalle in Birsfelden (vor Fertigstellung)

«  Kanton Basel-Landschaft - Altlastenuntersuchung Auhafen Phase 2

«  Kanton Basel-Stadt - Vorprojekt Zukunft Hafenbahn Kleinhiiningen

«  Umschlagsplattform Birsterminal

= Gemeinde Birsfelden - Sanierung Bermenwasserleitung Abschnitt Birsfelden

- Ultra-Brag - Vergrosserung Umschlagsflache in Birsfelden (in Umsetzung)

-« Llandor - Biiroersatzbau und Big Bag Absackanlage Auhafen (vor Fertigstellung)

=  Verkehrsdrehscheibe Schweiz - Sanierung und Umbau Ausstellungsgebaude (Umbau gestartet)
«  Stadtteilrichtplan Klybeck Kleinhiiningen

= Steigerersatz am Klybeck

T e . / e
). R > SagtlJa
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INTERVIEW

«IM UMSCHLAGSBEREICH KONNEN WIR
TROTZ CORONA AUF EIN RELATIV
STABILES JAHR ZURUCKBLICKEN»

Martin Ticks, CEQ der Hafenfirma Birsterminal

im Interview zum vergangenen Jahr.

Welchen Einfluss hatte die Corona-Pandemie auf
den Umschlag?

Wir sind sehr gliicklich, dass wir unsere Um-
schlags- und weiteren Geschaftstatigkeiten,
auch durch die Einstufung als systemrelevantes
Unternehmen, ohne Unterbruch aufrechterhalten
konnten. Alles in allem kénnen wir im Umschlags-
bereich trotz Corona auf ein relativ stabiles Jahr
zurickblicken. Die optimistischen Vorgaben wur-
den als Folge der Pandemie zwar klar verfehlt,
allerdings musste der Mitarbeiterbestand des-
wegen nicht reduziert werden. In den Bereichen
Massengut und Recycling sowie im Projektge-
schaft verzeichneten wir sogar Steigerungen im
Vergleich zum Vorjahr. Auf der anderen Seite gab
esinden Bereichen Stahl, durch die Lockdowns in
der Automobilindustrie, und im Container- AN
segment durch Lieferengpasse und .

geringen Seefrachtkapazitaten,

BIRSTERMINAL IM WEB

-

auch Rickgange. Durch stockende Exporte im
Projektgeschaft, spurten wir eine erhohte Nach-
frage an Lagerplatz in unseren Montage- und Lo-

gistikhallen.

Im vergangenen Jahr hat Birsterminal auf neue
Kommunikationsmittel gesetzt - wie wichtig ist

die Online-Prisenz fiir das Unternehmen?
Der Neuaufbau unserer Website und aktuelle Pu-
blikationen auf unseren Social-Media-Kanalen lag
uns sehr am Herzen. Gerade aktuelle und nitz-
liche Informationen zu neuen Dienstleistungs-
angeboten und Logistikprodukten werden von
unseren Kunden und Partnern sehr geschatzt.
Aber im Hafen passiert auch so viel Interessantes
und nicht Alltagliches, dass man darlber berich-
ten muss. Es war uns wichtig, vor allem den Ha-
fen und den Transport auf dem Rhein in ein

modernes, logistisch hocheffizientes

sowie dkologisch sinnvolles Licht zu rlcken. Die

Zeiten von Unternehmensprasentationen in ge-
druckter Form sind vorbei. Die Méglichkeiten, bei
Veranderungen schnell zu informieren und pra-

sentieren, sind heutzutage essenziell und wertvoll.

2018 ist der historische Kran auf lhrem Geldnde
einem Gewitter zum Opfer gefallen. Wie wurde der
Kran ersetzt?

Durch vollig andere Umschlagstechniken. Der
zerstorte Kran war friher hauptsachlich mit
Massengut beschaftigt. Die gute Raum- und
Platzabdeckung war bei seiner Errichtung die
Hauptanforderung. Effizienz und Umschlagsge-
schwindigkeit war friher noch nicht das wich-
tigste Element. Die neu angeschafften mobilen
Umschlagsbagger und sehr effizienten Radlader
sowie der Neubau einer Umschlagsplattform
mit kirzesten Wegen zum Schiff, erméglichen
heute das Vierfache der damaligen Umschlags-
geschwindigkeit und deutliche Einsparungen in
den notwendigen Ressourcen. Zudem sind hyd-
raulische Umschlagsgerate deutlich praziser und
multifunktionaler einsetzbar. So konnten wir zum

Glick im Ungllck bei den neuen Geraten und Ma-
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schinen auch gleich den veranderten Bed(rfnis-
sen im Umschlag, wegen neuer und anderer Wa-

renstrome, gerecht werden.

Welche Geschiftsfelder sind zukiinftig fiir Sie
zentral?

Die Vergangenheit hat gezeigt, dass unsere brei-
te und diversifizierte Aufstellung in schwierigen
Niedrigwasserjahren oder wie jingst in Pande-
miesituationen standhalten kann. So kénnen Hg-
hen und Tiefen zwischen den Geschéaftsbereichen
von Jahr zu Jahr angepasst und abgefedert wer-
den. Wirklich zentral ist bei uns, die Anlagen daflr
einzusetzen, wo Effektivitat flr uns und grosster
Mehrwert fiir unsere Kunden entstehen. Hierbei
machen Spezialisierungen Sinn, wir sind da im
Bereich Recycling massiv vorangekommen und
weiten das Angebot hier noch deutlich aus. Eben-
falls weiter ausgebaut wird unser Industrie- und
Logistikpark in optimaler Lage und trimodaler An-
bindung.

Montage und Produktion am direkten Versand-
oder Empfangsstandort mit gentigend Raum zur
Entwicklung ist eine nicht alltdgliche Situation

und zurzeit sehr gefragt.
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BEFAHIGUNGSWESEN
IN DER EUROPAISCHEN
BINNENSCHIFFFAHRT:

NEUE AUSBILDUNGSLEHRGANGE AB JANUAR 2022

Die Corona-Pandemie hat dieses Jahr auch die
Binnenschifffahrt im Personalbereich vor viele
Herausforderungen gestellt, die die Reedereien
mit hoher Flexibilitat geldést haben. Trotz dieser
Umstande sind die Arbeiten zur europaisch-rhei-
nischen Harmonisierung in der Binnenschifffahrt

vorangegangen.

Im letzten Jahr haben die Aushildungslehrgange
fir nautische Berufe und die Zugangsvorausset-
zungen zunehmend Gestalt angenommen. Die Er-
arbeitung der Anforderungen an die Kompetenzen,
welche die Grundlage fiir ein System harmonisier-
ter Berufsqualifikationen in der EU und auf dem

Rhein bilden, ist voll im Gange.

Die ZKR-Mitgliedstaaten und die Europaische
Kommission prufen die Sicherstellung der rhei-
nischen Zeugnisse, um gemeinsam den Marktzu-
gang zu den Rheinhafen ab Basel bis Rheinfelden
weiterhin zu ermoglichen. Dabei sollen Regelwer-
ke auf einem hohen Sicherheitsniveau harmoni-
siert und gleichzeitig vereinfacht werden, die Mo-
bilitat der Arbeitskrafte wird gesteigert und die
Attraktivitat der Arbeitsplatze erhoht.

Das Thema Digitalisierung hat im Zusammen-

hang mit der Modernisierung der Bestimmungen

weitere Informationen unter:

d Hafenprojekte / Reform Befahigungswesen
o www.port-of-switzerland.ch

an Wichtigkeit gewonnen, erleichtert diese doch
massgeblich mit einer harmonisierten Verwaltung
die Kommunikation zwischen ZKR-Mitgliedstaaten
und den Landern der Europaischen Union. Eine
gute Zusammenarbeit der verschiedenen Akteu-
ren in der Binnenschifffahrt ist bei den neuen Pro-
zessen von Bedeutung und spielt insbesondere bei
der Bearbeitung von elektronischen Patenten und

Personaldokumenten eine grosse Rolle.

Auf der SRH-Homepage, unter der Rubrik Ha-
fenprojekte - Reform Befahigungswesen, sind
relevante Informationen und Links uber die Ver-
anderungen in der Binnenschifffahrt zu finden.
Eine Broschure steht zum Herunterladen zur Ver-
flgung. Zusatzlich halten wir die Branche tber die
Entwicklungen der Arbeiten auf dem Laufenden,
offene Fragen kdnnen an befaehigung@portof.ch

gerichtet werden.
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HAFEN DIGITAL

DIGITALE ERFASSUNG
DES GUTERUMSCHLAGES
IN DEN RHEINHAFEN

Mit der neuen Statistikerfassung konnte ein weiteres Projekt zur Digitalisierung
der Arbeitsprozesse der Schweizerischen Rheinhafen umgesetzt werden. Die
Statistiken zu den Umschlagszahlen in den SRH werden seit der Zusammenle-
gung 2008 monatlich in Form eines Bulletins publiziert.

Die Statistik der Rheinhafen zeichnete sich bis heute durch aufwendige, manu-
elle Bearbeitung mit vielen Zwischenschritten aus. Die Umschlage der Hafenfir-
men wurden hauptsachlich in Form der Verkehrsanmeldung per E-Mail als PDF
geliefert. Nur in wenigen Fallen waren die Daten direkt flir eine Weiterverarbei-
tung nutzbar. Der bisherige Prozess flihrte zu einer grossen Anzahl gedruckter
Dokumente, welche am Ende des darauffolgenden Monats blindelweise im Archiv
abgelegt wurden.

In den vergangenen Jahren wurde die Statistik (Bulletin) und die Hafenabgaben
aufgrund von zwei verschiedenen Datenquellen in parallelen Prozessen bearbei-
tet. Die Zusammenfihrung der Angaben aus den zwei Datenquellen fihrte zu
einem hohen Aufwand in der Erstellung der umfassenden Statistiken lber die
Rheinhafen. Der Bedarf zur Vereinfachung und Digitalisierung der Prozesse war
daher gross. Im Herbst 2019 startete das Projekt zur digitalen Erfassung des Gii-
terumschlags mit einer Informationsveranstaltung fir die Hafenfirmen. Im Laufe
des Projekts wurden ungefahr 25 Unternehmen aus den drei Hafengebieten mit
einbezogen, um den zukiinftigen Erfassungsprozess der Umschlagsdaten abzu-
stimmen. Die grosse Herausforderung dabei war,
ein einheitliches Datenformat festzulegen, welches
mit den vielen verschiedenen Software-Systemen
der Hafenfirmen kompatibel ist. Das Ziel einer ge-
meinsamen Losung konnte erreicht werden: seit

April 2020 werden die Statistikdaten in einem

einheitlichen Excel-Format tibermittelt. Der neue

MEHR ZAHLEN HIER

Prozess wurde nach und nach umgesetzt. Dank dem
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neuen integralen Prozess werden die Umschlagsmeldungen der Firmen sowohl
fr die Statistiken als auch zur Erhebung der Hafenabgaben verwendet und kén-
nen durch die einheitliche Formatierung direkt in das SRH-System importiert
werden. Im Zuge der Neuorganisation der Prozesse wurde auch das Layout des
Bulletins, unter Berlcksichtigung der Kontinuitat in den Zahlenreihen, neuge-
staltet.

Die neue Datenerfassungund -libermittlung flhrt zu einem deutlich kiirzeren und
tbersichtlicheren Prozess, von dem sowohl die Hafenfirmen als Datenlieferanten
als auch die SRH in der Datenverarbeitung profitieren. Neben der gewonnenen
Zeit ist auch kein einziger Papierausdruck mehr notig, was zusatzlich den Nach-
haltigkeitsgedanken unterstreicht.

Auf dieser Grundlage wird nun in einem nachsten Schritt der Gesamtprozess der

Hafenabgaben weiter digitalisiert und vereinfacht.

Schweizer
Monatshyiien® RNeinhaten
Novembey




[FENPROJEKTE

RHINE PORT -
INFORMATION SYSTEM 4

IMFLUSS RPIS

Die IT-Plattform RheinPorts Information System (RPIS) konnte gerade in diesem
herausfordernden Corona-Jahr die steigende Anzahl Nutzer zuverlassig bei den
Schiffsreiseplanungen unterstiitzen. Auch die neuen Erweiterungen, wie die
liegeplatzgenaue und fir Koppelverbande verbesserte Planung sind inzwischen
wichtiger Bestandteil und fiihren zu genaueren Schiffsreiseplanungen.
Insgesamt nutzen 20 Unternehmen mit 70 Nutzern am Oberrhein das System. Da-
bei wurden 4 557 Terminalanfragen versendet, was einem Plus von 9 % zum Vor-
jahr entspricht. Fiir das Jahr 2021 ist eine Erweiterung der Nutzerkreises, sowie
eine geografische Ausweitung vorgesehen.

Im Rahmen des Transformationsprogramms DaziT der Eidgendssischen Zoll-
verwaltung wird das RPIS eine Losung flr die digitale Zollabwicklung der Rhein-
schifffahrt darstellen. Die Erstellung einer Schnittstellte fur die beiden Digita-
lisierungsinitiativen ist derzeit bereits in Abstimmung. Eine Testphase mit den

Nutzern des Systems konnte bereits Ende 2021 beginnen.

INFORMATIONSVIDEO UBER RPIS

'_.

Fir gewisse Aktivitaten in nicht-6ffentlichen

Basel-Stadt und Basel-Landschaft ist eine

DIGITALISIERUNGSPROJEKTE

Standardisierung der Erfassung und Verrechnung von Statistik- und
Hafenabgaben
Etablierung einer Daten-Integrations-Plattform

(EAI - Enterprise-Application-Integration)

Vollstandige Digitalisierung Kreditoren-Workflow
Strom- und Wasserbezug: Bestellung und Abrechnung fiir die Kabinenschiff-
fahrt mit kundenorientierter Echtzeitdatgn-%ﬁt:?assung

Erweiterung RPIS Plattform um neue Funktionalitdten sowie weitere

Kooperationspartner

r

NEUES BEWILLIGUNGSP!

BEWILLIGUNGSPORTAL

TAL

ichen in den Hafengebieten

igung durch die Schweizeri-

schen Rheinhafen nétig. =

Neu kénnen alle Bewilligungen der SRH tiber das Bewilligungsportal auf der Web-
seite beantragt werden. Die Bewilligungsantrage sind uber Onlineformulare aus-
fullbar. Informationen und Voraussetzungen fir die Bewilligungen stehen Uber-

sichtlich zur Verfigung.




é NACHHALTIGKEIT

AUF DEM WEG ZUM

HAFEN

NACHHALTIGEN

Nachhaltigkeit ist ein zentrales Thema unserer
Zeit und fur die Schweizerischen Rheinhafen und
die Rheinschifffahrt von hoher Bedeutung. Doch
was ist Nachhaltigkeit eigentlich? Und wie kann
nachhaltiges Handeln gemessen und gefordert
werden? Mit diesen Fragen setzen sich die SRH
umfassend auseinander und haben sich zum Ziel
gesetzt, die Nachhaltigkeit in einem Leitbild und

einer Nachhaltigkeitsstrategie zu erfassen.

In diesem Zusammenhang riicken fur den Hafen
und die Binnenschifffahrt die langfristigen Kli-

mastrategien in den Fokus.

Die Schweiz soll bis 2050 unter dem Strich keine
Treibhausgase mehr ausstossen. Dieses Netto-
Null-Ziel hat der Bundesrat 2019 beschlossen. Am
27. Januar 2021 hat er die dazugehorige «Lang-
fristige Klimastrategie der Schweiz» verab-
schiedet. Diese prasentiert die Leitlinien fir die
Klimapolitik bis 2050 und legt strategische Ziele
fur die verschiedenen Sektoren fest. Die Strate-
gie knupft an die Massnahmen und Ziele des re-
vidierten CO,-Gesetzes an. Das neue Gesetz ist
fur die Erreichung des Netto-Null-Ziels von zen-
traler Bedeutung. Es fiihrt zu einer Senkung der
Treibhausgase um 50 % bis 2030 und bringt die
Schweiz auf Kurs far das Klimaziel bis 2050. Im
Rahmen des europaischen «Green Deal» will sich
die Europaische Union ebenso zur Klimaneutrali-
tat bis 2050 verpflichten. Zur Umsetzung dieser
langfristigen Strategien sind nun Massnahmen
zu entwickeln um die Ziele in den Bereichen Ver-

kehr, Gebaude, Industrie und Landwirtschaft er-
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reichen zu konnen. Alle Sektoren haben Auswir-

kungen auf die Binnenschifffahrt.

Forschung, Entwicklung und Umsetzung zur Re-
duktion von Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor stehen daher auch im Fokus des
Schwerpunktbereichs «Aufbau einer kohlen-
stoffarmen, klimaresistenten Zukunft» innerhalb
des «Horizon 2020», dem EU-Rahmenprogramm
fur Forschung und Innovation. Hier wird insbe-
sondere die dringende Notwendigkeit hervorge-
hoben, die Treibhausgasemissionen im Verkehrs-
sektor zu reduzieren. Seit 2017 ist die Schweiz

vollstandig an «Horizon 2020» assoziiert.

Im Rahmen des Projektaufrufes von «Horizon
2020» haben sich die Schweizerischen Rheinha-
fen gemeinsam mit den Hafen Duisburg, Wien und
Galati (Rumanien) fiir das Projekt «Griine Flugha-
fen und Hafen als multimodale Knotenpunkte fir

nachhaltige und intelligente Mobilitat» beworben.

In diesem Projekt wird sich das Konsortium mit
innovativen Konzepten und Ldsungen fir euro-
paische Binnenhafen befassen, um die Dekar-
bonisierung in den Bereichen Energie, Mobilitat
und Digitalisierung voranzutreiben. Neben An-
forderungsanalysen und Machbarkeitsstudien
werden auch Pilotaktivitaten durchgefihrt, um
die positiven Umwelteffekte griiner Lésungen zu
demonstrieren. Das Ziel ist es dabei auch kanto-
nale Institutionen und lokale Hafenunternehmun-
gen mit einzubeziehen, um eine gemeinsame Zu-

kunftsvision fiir den Hafen zu definieren.

ENTSORGUNGSLEISTUNGEN
BIBO REGIO 2020

Anzahl entsorgte Schiffe 395 394

Flissige dlhaltige Schiffsbetriebsabfalle 470 m* 449 m?

Feste 0l- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfalle Z5it Sl
Separiertes Altdl durch Olabscheider 183 m* 185 m*

ABFALLE GEMASS CDNI TEIL B

Abfalle aus dem Ladungsbereich Ot 2t

ABFALLE GEMASS CDNI TEIL C

Sonstige Sonderabfélle

Total feste eingesammelte Abfélle in Tonnen

Total flissige eingesammelte Abfélle in Kubikmetern

Anmerkung: Aufgrund der COVID-19 Situation waren 2020 fast keine Fahrgast- und Kabinenschiffe (FGKS)in
Basel. Im Jahr 2018 wurden 53 FGKS gelenzt bei denen 29m? Altél ibernommen wurden. Im Jahr 2020 wurden

nur 7 FGKS gelenzt und 2m” Altél iibernommen. Da jedoch deutlich mehr Giiter- und Tankmotorschiffe bedient
wurden, konnte die geringere Anzahl an FGKS kompensiert werden. Ohne die Einflisse der Pandemie hatte

man daher eine deutliche Steigerung der Entsorgungsleistungen erwarten kénnen.



DIE FLOTTE

MOWE HAUPTDATEN

Zweck: MZB

Lange: 8,10 m

Breite: 2,50 m

Tiefgang leer: ca. 0,32 m

Ladefahigkeit: 1685 kg / max. 10 Personen
Motorenleistung: 2 = 115 PS

Propeller: 2

Geschwindigkeit: ca. 65 km/h

WILD MAA HAUPTDATEN
Zweck: Schlepp- und Schubboot
Lange: 29,00 m

Breite: 10,50 m

Tiefgang beladen max.: 2,42 m
Verdrangung: 421,00 m®
Motorenleistung: 2 = 1300 PS
Propeller: 2
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Die Schweizerischen Rheinhafen betreiben vier Arbeitsboote. Das Bilgenentolungsboot BIBO REGIO ist eine

mobile Dienstleistung fir die Binnenschifffahrt. Die Hauptaufgabe ist das Entsorgen von 6lhaltigen Schiffs-

betriebsabféllen, die sich laufend auf den Schiffen ansammeln. Das Schlepp- und Schubboot WILD MAA

gewahrleistet eine bessere Erreichbarkeit der stidlichen Hafen fir Schubverbande bis zu 5000 t Ladung.

Dies bis zu einem Pegelstand von 790 cm (Pegel Basel-Rheinhalle, Hochwassermarke Iib). Die MOWE ist ein

Mehrzweckboot (MZB) und wird fir vielfaltige Arbeitseinsatze genutzt. Die Schifffahrtspolizei ist flr ihre
Einsdtze auf dem Rhein mit dem MZB ALLEGRA unterwegs.

AN

U8 Usia | _
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BIBO REGIO HAUPTDATEN

Iweck: Bilgenentaler- und Olwehrboot
Lange: 31,64 m

Breite: 6,04 m

Tiefgang beladen max.: 2,00 m
Leerfesthohe max.: 5,50 m
Ladefahigkeit: 132

Motorenleistung: 1= 150 kW (204 PS)
Propeller: 1

Geschwindigkeit: Gber 16 km/h in stillem Wasser
von 3,50 m Tiefe

ALLEGRA HAUPTDATEN

Iweck: MZB

Lange: 8,10 m

Breite: 2,45 m

Tiefgang mit abgesenkten Motoren: ca. 0,90 m
Gewicht, fahrbereit mit Zubehor und Motor: ca. 3 500 kg
Max. Motorisierung: 2 x 150 PS
Hochstgeschwindigkeit mit zwei Personen: ca. 75 km/h
Tankkapazitat: 2 x 100 Liter

Max. Zuladung inkl. Personen: 1400 kg

Max. Personen inkl. Besatzung: 10 Personen

Max. Belastung Bugklappe: 270 kg



é SCHIFFFAHRT

PERSONENSCHIFFFAHRT UND
KABINENSCHIFFFAHRT

Kabinenschiffsverkehr international
Ankiinfte, Liegetage und Anzahl Betten

Ankiinfte 1124 -88,7
Liegetage 20 501 97
Anzahl Betten auf Grund der Pandemie nicht ausweisbar

Regionaler Ausflugsverkehr
Anzahl Fahrgiste

—m we | %

Kursfahrten 91791 -678
Charterfahrten 436 14 031 -96,5
Total 30 063 105 822 -T1.6
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FLUSSKREUZFAHRTEN 2020 -

SCHIFFFAHRT %

DIE CORONAKRISE TRIFFT DIE BRANCHE

MIT VOLLER WUCHT!

Die Flusskreuzfahrtbranche blickt auf eine kur-
ze Saison 2020 zurlck und zieht eine schlechte
Bilanz. Die Coronakrise hat der Branche einen
herben Schlag versetzt.

Ein kleiner Teil der 380 europaischen Fluss-
kreuzfahrtschiffe verkehrte ab Juli, mit einem
verzogerten Saisonstart von Uber drei Monaten,
vornehmlich mit jenen Gasten aus Europa, die im
Sommer keinen Reisebeschrankungen unterla-
gen. Passagiere aus Ubersee reisten 2020 nicht
an, sodass die Flotten der amerikanischen Ree-
dereien gar nicht zum Einsatz kamen.

Die eingesetzten Schiffe beforderten ihre Pas-
sagiere unter Anwendung des durch die |G River-
Cruise ausgearbeiteten Hygienekonzepts sicher
und geschitzt auf dem gesamten Fahrgebiet
zwischen Holland und dem Schwarzen Meer. Doch
bereits im September wurde es immer schwieri-

ger, Reisen 6stlich von Passau durchzufiihren.

Die Besatzung wurde permanent geschult und
geschiitzt. Bei einigen positiven Fallen haben die
Reedereien gemass Konzept sofort reagiert und
die betroffenen Crewmitglieder oder auch ganze
Besatzungen sofort ausgewechselt und in Ab-
stimmung mit den Behdrden Quarantdnemass-
nahmen umgesetzt. So konnten Ansteckungen
auf den Schiffen, die auch bei der Desinfizierung
und der Reinigung einen Héchststandard boten,

vermieden werden.

Anfang November sind die letzten Kabinenschif-
fe in ihr Winterquartier gefahren. Adventsfahrten
konnten aufgrund der neuen Lockdown-Situation

in Europa nicht mehr stattfinden.

Die Flusskreuzfahrtbranche blickt mit Sorge und
Hoffnung ins 2021. Die |G RiverCruise-Mitglieder
sind zuversichtlich, dass das Erlebnis «Fluss-
kreuzfahrt» im Herbst 2021 oder auf die neue
Saison 2022 wieder in einem einigermassen nor-
malen Umfang angeboten werden kann. Das EU-
weit anerkannte Hygienekonzept wird laufend
optimiert, sodass Passagiere wie auch Crew-
mitglieder bestmoglich geschiitzt Flussreisen
durchfihren konnen. Einschrankungen gibt es
dann, wenn die Destinationen bzw. Anlegeorte
Schiffsreisende nicht zulassen kdnnen oder wol-
len. Aber in diesem Bereich wird - so die Hoffnung
der IG-Mitglieder - dank der Impfungen eine Ent-

spannung erwartet.

Daniel Buchmdiller

G RiverCruise
CSO River Advice AG



FACHKOMMISSIONEN

Im Jahr 2020 hatten sich 51 Kandidaten fiir eine Patent-
—prifung, Streckenzeugnis oder Streckenverldngerung an-
gemeldet. Von den Angemeldeten nahmen 16 Personen an der
Priifung teil. Davon haben 11 Kandidaten die Prifung bestanden.
Die ADN-Prifungen (Gefahrguttransport auf dem Rhein) haben von 6 Kandidaten

6 bestanden.

Sch|ffsuntersuchungskommsssmn

Nachuntersuchungen

Untersuchung von Amtes wegen 1 9

Sonderuntersuchung

Attestanderungen aufgrund Eigner- oder Namenswechsel

Feststellung SPH Attest abgelaufen / vorlaufige Ausstellung

Verlangerungen von ADN-Zulassungszeugnissen

Neuausstellung eines ADN Zu!assungszeugmsses

2020 2019

Schlffe geelcht 246 250

Schiffseichamt Basel

Eichschein verlangert 1 2
Neuer Eichschein ausgestellt 0 1
RHEINSCHIFFE UNTER
SCHWEIZER FLAGGE 2020

Glterschiffe

Schlepp- und Schubboote n 1
Fahrgastschiffe
- Tagesausflugsschiffe 5 5
- Kabinenschiffe 190 176

Ubrige Schiffe / Spezialschiffe
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Die Schifffahrtspolizei ist fiir die Uberwachung
der Grossschifffahrt (Schiffe ab 20 m Lange) auf
dem Rhein zustandig. Sie kontrolliert die natio-
nalen und internationalen Vorschriften sowie die
Sicherheitsstandards bei den Schiffen und der
Besatzung, beim Umschlag und den Anlagen.

Im vergangenen Jahr ereignete sich eine tra-
gische Havarie mit Todesfolge zwischen einem
Tankmotorschiff und einem Sportruderboot in
Birsfelden. Dieser Vorfall wurde gemeinsam von
den Ereignisdiensten und der Staatsanwaltschaft
Basel-Landschaft bearbeitet.

Neben den taglichen Fahrtouren und den corona-

bedingt stark eingeschrankten Praventionskon-

EREIGNISSE

» 4 Verursachungen von Sog und Wellenschlag
durch Grossschiffe
3 Gewasserverschmutzungen
3 Verkehrsunfdlle im Hafengebiet
2 Unbewilligte Drohnenfliige dber Hafengebiet
2 Beinahe-Havarien zwischen Grossschiffen und
Kleinfahrzeugen
2 Befahren des Hafens Kleinhtiningen ohne
Bewilligung
1 Havarie mit Todesfolge
1 Havarie mit Sachschaden
1 Personenunfall mit Grossschiff
1Brand in Maschinenraum eines Grossschiffes
1 Kranunfall im Hafengebiet
1 Wasserleitungsbruch im Hafengebiet
1 Gesunkenes Kleinfahrzeug in Schleusenkammer
1 Fiihren eines Grossschiffes ohne AIS
1 Unbewilligtes Betreiben eines Umschlagsteigers
1 Maschinenausfall bei Grossschiff wahrend der
Fahrt

SCHIFFFAHRT %

SCHIFFFAHRTSPOLIZEI UND
HAFENAUFSICHT

trollen an Bord von Grossschiffen wurden dieses
Jahr die Schwerpunktkontrollen auf Container-
schiffen mit Vertretern der Eidgenossischen Zoll-
verwaltung und des Grenzwachtkorps intensiviert.
Neben den Hauptaufgaben der Schifffahrtspoli-
zei und Hafenaufsicht unterstitzen unsere Mitar-
beitenden die internationalen Arbeitsgruppen in
der ZKR, dem CESNI (Ausschuss fiir europaische
Standards in der Binnenschifffahrt) sowie dem
CDNI (internationales Abfalliibereinkommen) mit

ihrem praktischen Wissen.

1Brandmeldealarm im Hafengebiet

1 Demonstration von Klimaaktivisten im Hafengebiet
1 Abschleppen eines Personenwagens im
Hafengebiet

1 Widerhandlung gegen das CONI

1 Widerhandlung gegen die RheinSchPV

SCHIFFSKONTROLLEN

- 51 Tankmotorschiffe

- 38 Gatermotorschiffe

- 15 Fahrgastschiffe

« B8 Schwerpunktkontrollen zusammen mit dem
Zoll und dem Grenzwachtkorps

Daraus resultierten 17 schriftl. Verwarnungen.

EINSATZE MIT MZB ALLEGRA
- 46 Patrouillen-, Einsatz- und Ausbildungsfahrten
= 1Teilnahme an Veranstaltungen

- 1Gemeinsame Patrouille mit der WSP Vogelgrun
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¢ Inbetriebnahme Sidanbindung

(v.l.)Hans-Peter Hadorn (Direktor SRH), Martina Gmir Ansprache Florian Rothlingshofer, Delegierter Verwaltungsrat

Hafenbahn Schweiz AG (Mitglied Geschaftsleitung SRH) Gaste applaudieren nach dem Eréffnungsakt

(Verwaltungsratsprasidentin SRH), Thomas Weber (Regierungsrat)

HIER DAS VIDEO DER
INBETRIEBNAHMEFEIER
ANSEHEN

25 Jahr verschoben werden. Der Sommer liess jedoch

glicklicherweise unter den geltenden Massnah-

DER SUDANB|NDUNG HAFENBAHN men und einem Schutzkonzept die Inbetriebnah-
AUHAFEN-SCHWEIZERHALLE mefeier der Stidanbindung zu.

Am Montag, 24. August 2020 fand auf dem Gelan-
de der GETEC PARK.SWISS AG die feierliche Inbe-

triebnahme der Stidanbindung statt.

Aufgrund der Pandemie mussten alle Anlasse im

Frihjahr und Herbst abgesagt oder in das nachste

Es waren Gaste aus Politik, Wirtschaft und Verwal-
tung, unter anderem die Baselbieter Regierungsra- _
te Thomas Weber und Isaac Reber, anwesend. = _ 3 : . 3 21!
Das Programm enthielt neben den kurzweiligen An- _ hindung ” i 7 L
sprachen, einen spannenden Film tber die Realisie- T F - : o m .. >
rung des Projektes und den offiziellen Eréffnungs- : : : [ ; :
akt, bei dem das fiinf Meter lange Eréffnungsband
durch die festlich geschmickte Lokomotive zer-
rissen wurde. Im Anschluss an die offizielle Eréff-
nung hatten die Gaste die einmalige Gelegenheit

die neue Guterstrecke mit einer Zugskomposition e s S e e B
Lokomotive zerreisst Banderole

Neue Strecke konnte mit einer Zugkomposition befahren werden Gaste auf der Zugfahrt

zu befahren.
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Vor 15 Jahren trat Hans-Peter Hadorn die Lei-
tung des Basler Rheinhafens an und war zunachst
massgeblich an den Arbeiten zur Zusammen-
legung der ehemaligen Rheinschifffahrtsdirek-
tion Basel und der Rheinhafen Baselland beteiligt.
Nach erfolgreicher Volksabstimmung im Kan-
ton Basel-Landschaft Gbernahm er am 1. Januar
2008 die Funktion als Direktor der neu geschaffe-

nen Schweizerischen Rheinhafen.

Nach einer Transformationszeit mit der Zusam-
menfihrung der Betriebskulturen und der Ver-
selbstandigung entwickelten sich die SRH unter
seiner Fihrung zu einer erfolgreichen Verkehrs-
drehscheibe von nationaler Bedeutung. 2015
erreichten die Rheinhafen und damit die Rhein-
schifffahrt mit der Totalrevision des Gltertrans-

portgesetzes erstmals gleichlange Spiesse wie

der Verkehrstrager Schiene, was die Finanzie-
rung der Infrastruktur fir den kombinierten Ver-
kehr anbelangt. Dies ermoglichte das Projekt des
Hafenbeckens 3, welches von den Basler Stimm-
berechtigten im November 2020 angenommen
wurde. Damit wird die Zukunft des Hafens Klein-

hiningen gesichert.

Auf internationaler Ebene nimmt Hans-Peter
Hadorn als Kommissar der Zentralkommission
fir die Rheinschifffahrt (ZKR) sowie als Vizepra-
sident des Européaischen Verbandes der Binnen-
hafen (EFIP) die Interessen der Schweiz und der
Binnenschifffahrt wahr. Die trinationale Zusam-
menarbeit mit den deutschen und franzdsischen
Nachbarh&fen am Oberrhein bildeten ebenfalls
einen Schwerpunkt seiner Tatigkeit, welche

2018 das elektronische Schiffsanmeldesystems

Inbetriebnahme elektr. Stellwerk Birsfelden - Auhafen 2018

T

Besuch MP Kretschmann 2014

I

... LEINEN LOS!

«RheinPorts Information System» (RPIS) fiir den
grenzlberschreitenden Containerverkehr erfolg-
reich einflhrte und seitdem eine wichtige Grund-
lage fir die Entwicklung weiterer digitaler Hafen-

infrastrukturen entlang des Rheins ist.

Als Verwaltungsratsprasident der 100%-Tochter
Hafenbahn Schweiz AG pragte er auch die Ent-
wicklung der bahnseitigen Erschliessung der
Rheinhafen. 2011 erfolgte die Uberfithrung der
Bundeskonzessionen der Hafenbahn des Kantons
Basel-Landschaft und der Hafenbahn des Kan-
tons Basel-Stadt in die Hafenbahn Schweiz AG. In

den vergangenen Jahren wurde die Infrastruktur

der Hafenbahn mit elektronischen Stellwerken
und einer zentralen Betriebsleitstelle moderni-
siert. Im August 2020 ist die Inbetriebnahme der
neuen Glterbahn zwischen dem Auhafen Muttenz
und dem Industriegebiet Schweizerhalle-Salina

Raurica erfolgt.

Der Verwaltungsrat und die Geschaftsleitung der
SRH bedanken sich bei Hans-Peter fiir seine lang-
jahrige, von viel Herzblut und Engagement fir die
Rheinhafen, die Rheinschifffahrt und die beiden
Eignerkantone gepragten Tatigkeit - mit einem
immer guten Gespdr fir die Eigenheiten der Lei-

tung einer Unternehmung der éffentlichen Hand.

Schiffstaufe WILD MAA 2016 Haafemahli 2017 Siudanbindung am 24. August 2020 Jubildumshaafemahli 2018

i




NEU AUF

IAL

Seit Juli 2020 sind die Schweizerischen Rheinha-
fen auf den Social Media-Plattformen Facebook
und Instagram prasent. Die neuen Plattformen
erganzen die bisherigen Kommunikationswege
und erschliessen medial ebenso den Hafen fir ein
neues Publikum.

Mit dem Video zur Sicherheit beim Rheinschwim-
men der Kampagne #RHYLAX des Kantons Basel-
Stadt gelang ein sehr erfolgreicher Einstieg in
die Social Media-Welt. Die Zahlen von Facebook
sprechen hier fir sich: Gber 20 000 Aufrufe, 500
«Gefallt mir»-Angaben und 250 Mal «geteilt». Das

Video zeigt den Rheinschwimmern eindriicklich

I A PRASENT

h
e.-nscmm‘ehn st,
anschau.‘fch ¥

die Sicht eines Schiffsfihrers auf und gibt daru-
ber hinaus Empfehlungen fir das Verhalten beim
Rheinschwimmen weiter. Neben diesem Beitrag
fanden aber auch eigene Produktionen, wie das
Projektvideo zur Stidanbindung und das Erklar-
video zum Hafenbecken 3 grossen Anklang. Im
Dezember 2020 starteten die Rheinhafen das
Format «Hafen ABC», in dem Begriffe aus der
Schifffahrt kurz und verstandlich erklart werden.
Insgesamt konnten bis zum Jahresende ber 400
Facebook- und 100 Instagram-Abonnenten ge-

wonnen werden.

@ Gotirdn

schweirerise 5o
im Hofenag d

Epoitofswitre
Fbannenschil!
#nautical fco
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@ FINANZEN

FINANZKOMMENTAR ZUR JAHRESRECHNUNG 2020
Corona-Pandemie pragt das Geschéaftsjahr

Aligemein

Die vorliegende Jahresrechnung wurde in Ubereinstim-
mung mit der Rechnungslegung nach Obligationenrecht
erstellt (Rechnungslegungsrecht, Art. 957-963b OR) so-
wie gemass Rheinhafen-Vertrag(§ 25, SGS 421.1).

Der Betriebserfolg liegt um 24,6 % unter dem Vorjahr. Es
konnten nicht alle Ertragsausfalle durch Kostenreduk-

tionen kompensiert werden.

Besonderheiten

Entgegen des ausserordentlichen Pandemiejahres 2020
ist die finanzielle Lage des Vorsorgewerkes der SRH
(Pensionskasse) im Vergleich zum Vorjahr weiterhin
stabil geblieben. Der Deckungsgrad liegt nun bei 111,6 %
(Vorjahr 108,3 %).

Wie alle Unternehmen waren auch die Schweizerischen
Rheinhafen von der Pandemie betroffen. Die Auswirkun-
gen hieraus haben vor allem auf die Kabinenschifffahrt

einen massiven negativen Einfluss gehabt.

Ertrag

Die Ertrage aus Baurechtszinsen sind stabil geblieben.
Die Ertrage aus den Hafenabgaben liegen 2,7 % un-
ter dem Vorjahr. Unterbriiche und Verzdgerungen in
der Transportkette hatten Auswirkungen auf die Um-
schlagstatigkeit (Pandemie).

Die weiteren Ubrigen betrieblichen Ertrage betreffend
verschiedenen Dienstleistungen (u.a. Lotsen, Schlepp-
und Schubleistungen sowie die Kabinen- und Fahrgast-
schifffahrt) haben abgenommen und liegen 56,5 % unter
dem Vorjahr. Der grasste Einbruch ist der Kabinenschiff-
fahrt zuzurechnen. Dies bedingte einen Ertragsriickgang
um 89,4 % gegentber dem Vorjahr.

Gesamthaft hat der Betriebsertragum 10,9 % gegentber

dem Vorjahr abgenommen.

Aufwand
Der Personalaufwand entspricht im Berichtsjahr dem
genehmigten Personalbudget, welches rund 3,7 % im

Vergleich mit dem Vorjahr hdher lag.

40

Die Aufwandspositionen Reise- und Reprasentations-
spesen, Fahrzeuge, Energie und Wasser, Entsorgungs-
aufwand, Werbung und Kundenbetreuung sowie die (ib-
rigen betrieblichen Aufwendungen lagen aufgrund der
aktuellen Lage unter dem Vorjahr.

Die Position Beitrage an Organisationen hat um 43,1 %
gegenuber dem Vorjahr zugenommen. Dies ist im We-
sentlichen auf unsere Aktivitaten im Rahmen von euro-
paisch geforderten Projekten zurlickzufihren.

Die Abschreibungen erfolgen linear zu den Anschaf-
fungswerten und basieren auf den Vorgaben des Staats-
vertrages oder den Empfehlungen der Eidgendssischen
Steuerverwaltung. Die Zunahme der Abschreibungen

gegentber dem Vorjahr betragt 3,3 %.

Investitionen

Folgende grossere Projekte und die daraus resultieren-

den Investitionen wurden im Jahre 2020 vorgenommen:

« Hafenbecken3

» Passagierbootterminal Klybeckquai, Grundausstat-
tung und dazugehorige Infrastrukturen

«  Belagssanierung in allen Hafenarealen

«  Anhebung Hafenbahnbriicke Hafenbecken 2

«  Ldschwasserversorgung Birsfelden/Auhafen (Pum-
penerneuerung)

» Diverse weitere, kleinere Projekte

Im Geschaftsjahr 2020 haben die SRH gesamthaft

6,31 Mio. CHF investiert.

Ergebnis

Das betriebliche Jahresergebnis der Schweizerischen
Rheinhafen hat um rund 2,22 Mio. CHF gegeniiber dem
Vorjahr abgenommen. Nach Auflosung der Rickstellung
flr Massnahmen zur Covid-19-Krise tber CHF 600 000
liegt das Jahresergebnis um rund CHF 620 000 unter
dem Vorjahr. Die flexible Baurechtsverzinsung fiir die den
Schweizerischen Rheinhafen seitens der Eignerkantone
Basel-Landschaft und Basel-Stadt zur Nutzung iberlas-

senen Flachen des Hafens betragt 7,4 Mio. CHF.

ERFOLGSRECHNUNG 2020

FINANZEN @

Anmerkung 2020 2019
im Anhang CHF CHF
Arealbewirtschaftung 16 291 059 16 321786
Hafenabgaben 4135094 4250 336
Ubrige betriebliche Ertrage 2002 880 4601667
Betriebsertrag 22 428033 25173790
Personalaufwand 3 -6 926 506 -6 679 923
Abschreibungen 2 -4 652 558 -4 502 865
Reise-und Rebrésentationsspesen -84 213 -141 0869
Verwaltungsrat -B1773 -79 962
Infrastrukturaufwand -1440 325 -1447182
Fahrzeuge -193 642 -281629
Sachversicherungen und Schaden -285757 -294 824
Energie und Was.sér -403 755 -827708
Entsorgungsaufwand -62 298 -175 694
Bijroma:[eria] und Drucksachen -25 305 -34 971 |
Telefon und Porti -08 344 -100 497
Beitrage an Organisationen -178 228 -124 536
Informatik -320 019 -334 922
Beratung und Entwicklung -545 670 -590 219
Werbunguund Kundenbetréuunq =143 221 -268182
_Ubrig_e betriebliche Aufwendungen -184 159 -268 349
_Betriebsaufwand -15625 773 _ -16 150 531
Betriebserfolg 6803 260 9023 259
Massnahmen zur Covid-19-Krise 8 600 000 : -1000 000
Jahresergebnis‘ 8023 259

7 403 260

TFlexible Baurechtsverzinsung fur die den Schweizerischen Rheinhafen seitens der Eignerkantone BL und BS zur Nutzung Uber-

lassenen Flachen (gemass Rheinhafen-Vertrag SGS 421.1), vor Zuweisung an die gesetzliche Gewinnreserve.

4]
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BILANZ 2020 i e
AKTIVEN
Flissige Mittel 7300 195 11079 002
Forderungen gegenuber Dritten 2 2 438 303 2 606 730
Forderungen gegentber Nahestehenden 419090 184 358
Ubrige kurzfristige Forderungen 1079813 490 350
Aktive Rechnungsabgrenzungen 2 830N 119 059
Umlaufvermdgen 11326 473 14 479 500
Beteiligungen 4 1150 214 1021670
Darlehen gegenuber Beteiligungen 29958 910 29958 910
Immaterielle Wirtschaftsguter 2 694 420 928 517
Mobile Sachanlagen 2 15488725 14 249 385
Immobile Sachanlagen 2 44 638 065 43 986 413
Anlagevermdgen 91931324 90 144 905
Total Aktiven 103 257 803 104 624 404
PASSIVEN
Verbindlichkeiten gegentber Dritten 1430973 2705472
Ubrige kurzfristige Verbindlichkeiten 139120 142 511
Passive Rechnungsabgrenzungen 2 563 030 25000
Rickstellungen 2 1474 068 1884 068
Kurzfristiges Fremdkapital 3607130 4757 052
Dotationskapital 87 443 438 B7 443 438
Gesetzliche Gewinnreserven 4799000 4 398 000
Gewinnvortrag 4915 2 656
Jahresergebnis 7403 260 8023259
Eigenkapital 99 650 613 99 867 353
Total Passiven 103 257 803 104 624 404
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ERGEBNISVERWENDUNG 2020
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2020 2019
CHF CHF
Gewinnvortrag Vorjahr 4915 2 656
Jahresergebnis! 7403 260 8023259
Bilanzgewinn 7408176 8025915
Vorschlag zur Verwendung des Jahresergebnisses:
Zuweisung an die gesetzlichen Gewinnreserven? 370000 401000
Ausschiittung an die Kantone 7030000 7620000
Basel-Stadt (40 %) 2 812 000 3048000
Basel-Landschaft (60 %) 4218 000 4572 000
Vortrag auf neue Rechnung 8176 4915

' Flexible Baurechtsverzinsung fiir die den Schweizerischen Rheinhafen seitens der Eignerkantone BL und BS zur Nutzung
Uberlassenen Flachen (gemass Rheinhafen-Vertrag SGS 421.1).

? Gemass Rheinhafen-Vertrag §26, SGS 421.1.

GELDFLUSSRECHNUNG 2020

2020 2019

CHF CHF

Jahresgewinn 7403 260 8023259
Abschreibungen auf Positionen des Anlagevermagens 4 652 558 4502 865
Veranderung Ruckstellungen -410 000 1286 000
Veranderung Forderungen (inkl. Wertberichtigung) -66 305 -460 905
Veranderung kurzfristige Forderungen -bB89 469 -167 769
Veranderung aktive Rechnungsabgrenzungen 29988 -14 438
Veranderung Verbindlichkeiten -1274 500 126 781
Veranderung kurzfristige Verbindlichkeiten -3392 57586
Veranderung passive Rechnungsabgrenzungen 538 030 -1400
Geldfluss aus Betriebstiatigkeit 10 280 170 13 351980
Investitionen in Beteiligungen -128 b44 0
Netto-Investitionen in Sachanlagen -6 217 114 -6 679920
Netto-Investitionen in immaterielle Anlagen -93 319 -131495
Netto-Investitionen in Darlehen gegenuber Beteiligungen 0 15240
Geldfluss aus Investitlonstatigkelt -6 438977 -6 696 174
Flexible Baurechtsverzinsung an die Kantone -7620 000 -8 440000
Geldfluss aus Finanzierungstatigkelt -7620 000 -B 440 000
Veranderung netto fliissige Mittel -3778 807 -1784 195
Netto flussige Mittel per 1. Januar 11079002 12 863197
Netto flussige Mittel per 31. Dezember 7300195 1079002
Veranderung netto fliissige Mittel -3778 807 -1784 195
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ANHANG

1. Angaben iiber dle in der Jahresrechnung angewandten Grundsitze

Die vorliegende Jahresrechnung wurde gemass den Vorschriften des Schweizerischen Gesetzes, insbesondere der Artikel Uber die
kaufmannische Buchfiihrung und Rechnungslegung des Obligationenrechts (Art. 957 bis 963b) sowie unter Berlicksichtigung des
Staatsvertrages zu den Rheinhafen vom 13./20. Juni 2006, § 26 Verwendung des Jahresergebnisses, erstellt.

In der Jahresrechnung wurden die nachfolgenden Grundsatze angewendet:

Sachanlagen und immaterielle Anlagen:

Die Sachanlagen und immateriellen Anlagen werden indirekt und nach der linearen Methode abgeschrieben. Allfallige Sofortab-
schreibungen im steuerlich zulassigen Rahmen werden nach Ermessen des Verwaltungsrates vorgenommen.

2. Angaben und Erlduterungen zu Positlonen der Bilanz und Erfolgsrechnung

FIRMA, RECHTSFORM UND SITZ

anteilin % anteilin %

2020 2019
CHF CHF
ZUSAMMENSETZUNG
_ Liegenschaften 5945722 6107 365 .
Quaianlagen 16 647 663 14 748 301
Kunstbauten 3481833 3255588
Strassen und We_(_;_e 8167 336 8 945 665
Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen 10 395 501 10 929 494
44 638 055 43 986 413
VERBINDLICHKEITEN AUS LIEFERUNGEN UND LEISTUNGEN
Gegenuber Dritten 1430 973 2705472
Total Verbindlichkelten aus Lieferungen und Leistungen 1430973 2705 472
UBRIGE KURZFRISTIGE VERBINDLICHKEITEN
Gegenuber Dritten 139120 142 511
Total kurzfristige Verbindlichkelten 139120 14251
PASSIVE RECHNUNGSABGRENZUNGEN
Ubri_g_g___passive Rechnungsab_grenzur]g_en 563 030 25 000_
Total passive Rechnungsabgrenzungen 563 030 25000
RUCKSTELLUNGEN
Ferien-/Uberzeitguthaben 253 800 333800
Massnahmen zur Covid-19-Krise 400 000 1000000
Ubrige Riickstellungen 820 268 550 268
Total Riickstellungen 1474 068 1884 068
3. Anzahl Mitarbeiter
VOLLZEITSTELLEN ZUM 31.12.2020
_ Vollzeitstellen 56,00 53,50
Auszubildende 9,00 9,00
Praktikanten 1.00 1,00
4. Betelligungen 31.12.20 311218
Kapital- Stimm- Kapital- Stimm-

anteilin%  anteilin %

Hafenbahn Schweiz AG, Birsfelden

RheinPorts Basel-Mulhouse-Weil am Rhein GmbH, Weil am Rhein, D

5. Vorsorgeeinrichtungen der Schwelzerischen Rheinhafen

100,00 100,00

66.66 66,66

100,00 100,00
33.33 33.33

Verbindlichkeiten gegentber Vorsorgeeinrichtungen

2020 2019
CHF CHF
FORDERUNGEN GEGENUBER DRITTEN
Gegenuber Dritten 1570 622 2623195
Gegenlber Beteiligungen 1017 681 183 53b
Wertberichtigungen -150 000 -200 000
Total Forderungen aus Lieferungen und Lelstungen 2438303 2606 730
UBRIGE KURZFRISTIGE FORDERUNGEN
Gegenuber Dritten 1079 819 490 350
Total kurzfristige Forderungen 1079 819 490 350
DARLEHEN GEGENUBER BETEILIGUNGEN
Hafenbahn Schweiz AG 29958 910 29958 910
Total Darlehen 29958 910 29 958 910
IMMATERIELLE WIRTSCHAFTSGUTER
Buchwert am Jahresanfang 928 517 1265938
Investitionen des Geschaftsjahres 93 318 131485
Abschreibungen des Geschaftsjahres -327 416 -468 916
Immaterielle Wirtschaftsgiiter am Jahresende 694 420 928 517
MOBILE SACHANLAGEN
Buchwert am Jahresanfang 14 243 385 14 800 583
Investitionen des Geschaftsjahres 2187 8b5 48 164
Abschreibungen des Geschaftsjahres -947 525 -698 362
Mobile Sachanlagen am Jahresende 15 489 725 14 243 395
ZUSAMMENSETZUNG
Mobiliar, Buromaschinen, Informatik und Fahrzeuge 2769 944 2747196
Schiffe und Boote 4982 661 5224391
Anlagen im Bau 7737120 6277807
15 489 725 14 249 395
IMMOBILE SACHANLAGEN
Buchwert am Jahresanfang 43 986 413 40 689 256
Investitionen des Geschaftsjahres 4029 259 6 6317560
Abschreibungen des Geschaftsjahres -3 377617 -3 334597
Immoblle Sachanlagen am Jahresende 44 638 055 43986 413

b4

Ausfinanzierung Pensionskasse

Der Deckungsgrad des Vorsorgewerks liegt per 31. Dezember 2020 bei 111,86 %.

6. Eventualverbindlichkeiten

Die Schweizerischen Rheinhafen sind mit 30 % an der einfachen Gesellschaft «Loschwasserpumpwerk Auhafen in Muttenz»

beteiligt. Dies stellt eine Eventualverpflichtung beziglich der Solidarhaftung dar.

7. Ereignisse nach dem Bllanzstichtag

Durch die anhaltende ausserordentliche Krisensituation (Covid-19 Pandemie) sind die Einnahmen der Schweizerischen

Rheinhafen weiterhin schwierig einzuschatzen.

8. Stille Reserven

Auflosung von stillen Reserven in Hohe von CHF 600 000 per 31.12.2020.
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INFRASTRUKTURRECHNUNG SCHWEIZERISCHE RHEINHAFEN 2020 BERICHT DER REVISOREN

Sicherheit und Betrieb der Grossschifffahrt sowle Erneuerung der Hafeninfrastruktur Seite Tvon 2
2020 2019
T-CHF T-CHF
Ertrag aus Hafenabgaben und hafenbezogenen Dienstlelstungen 4 648 4 883 TRETOR AG s sitee T
4410 Tiestal
Hafenbetrieb (inkl. Lotsen- und Schiepphilfe) und Hafenunterhalt 1940 2 047 T 061 93;_.133 83
Deckungsbeitrag 1 2708 2836 Dormac herstiase
1133 Base
61 20410 3760
Abschreibungen 5069 3130
infol@tretor.ch
Deckungsbeltrag 2 =361 -294 www. tretor.ch

Aufwand fur Ubrige Leistungen wie Mieten, Versicherungen,
IT, Werbe-und Kommunikationsaufwand, Finanzen und Direktion

Verwaltungsaufwand 221 237
Ergebnis -582 -530
Erlduterungen

Die Infrastrukturrechnung der SRH ist eine Spartenerfolgsrechnung analog vergleichbarer Infrastrukturrechnungen anderer Ver-
kehrstrager(z. B. Bahn). Sie zeigt den Kostendeckungsgrad zwischen dem zweckgebundenen Ertrag aus dem Giterumschlag sowie
hafenbezogenen Dienstleistungen und dem Aufwand fur Betrieb und Unterhalt der Infrastruktur auf. Diese Zuteilung bzw. Vertei-
lung erfolgt in mehreren Schritten. Das Ergebnis soll aufzeigen, wie gross der Anteil jeder einzelnen Sparte am Gesamtergebnis ist.

Hafenbetrieb und -unterhalt (Inkl. Lotsen- und Schlepphiife)

Unter dieser Position sind die direkt zuordenbaren Aufwendungen fir den Hafenunterhalt (Strassen, Quaianlagen, Bermen, Ver-
sorgungseinrichtungen etc.), fir den Betrieb der Revierzentrale, fir den Unterhalt der behardlichen Schiffe und der Fahrzeuge/
Maschinen aufgefuhrt.

Im Weiteren sind die zusatzlichen Aufwendungen fir die Schifffahrtspolizei und Hafenaufsicht (Hafenkontrollen, eventuelle exter-
ne Uberwachung) sowie die Beitrage fiir die Lotsen-und Schiepphilfe enthalten.

Abschrelbungen

Danach werden die direkt zuordenbaren Abschreibungen auf die Sparten zugeteilt. Die Abschreibungen stellen die Refinanzierung
der Investitionen dar und werden aufgrund der Lebensdauer auf die Nutzungsjahre verteilt. Die Abschreibungen werden nun vom
Deckungsbeitrag 1 abgezogen, dieses Ergebnis stellt den Deckungsbeitrag 2 dar.

Verwaltungsaufwand

Dem Verwaltungsaufwand der Hafeninfrastrukturrechnung werden die anteiligen Aufwendungen fur Werbung, Kommunikation
und Offentlichkeitsarbeit zugewiesen.

Ebenso werden hier die zurechenbaren Aufwendungen fur Informatik, Finanzen, Direktion, Versicherungen sowie ubrige Verwal-
tungskosten verbucht. Da diese Aufwendungen einzeln nicht direkt zugeordnet werden kdnnen, erfolgt die Verteilung Uber die An-
wendung von verschiedenen Kennzahlen (Leistungs- und Verhaltniszahlen). Diese Gbrigen Aufwendungen werden vom Deckungs-
beitrag 2 abgezogen, dieses Ergebnis stelit den Deckungsbeitrag 3 (Ergebnis) dar.

Opportunitatsertriage der Eignerkantone fiir alternative Nutzung der Hafenareale
Bei einer anderweitigen Nutzung der Flache, welche heute durch Hafenlogistik und Verkehr genutzt wird, konnten die Eignerkanto-
ne bzw. die Standortgemeinden deutlich hohere Ertrage erzielen(z. B. fur Dienstleistungs- und Wohnungsnutzung).

Erlduterung zur Infrastrukturrechnung

Bei der Erstellung der Spartenerfolgsrechnung wird das Ziel verfolgt, die gesamten Ertrage und die gesamten Aufwendungen nach
dem Verursacherprinzip auf die einzelnen Sparten zu verteilen. Diese Zuteilung bzw. Verteilung erfolgt in mehreren Schritten. Das
Ergebnis soll aufzeigen, wie gross der Anteil jeder einzelnen Sparte am Gesamtergebnis ist.

Zuerst werden die direkt zuordenbaren Ertrage und Aufwendungen den einzelnen Sparten zugeordnet und gegenubergestelit. Das
Ergebnis stellt den Deckungsbeitrag 1(Bruttogewinn) dar.

Danach werden die direkt zuordenbaren Abschreibungen auf die Sparten zugeteilt. Die Abschreibungen stellen die Refinanzierung
der Investitionen dar und werden aufgrund der Lebensdauer auf die Nutzungsjahre verteilt. Die Abschreibungen werden nun vom
Deckungsbeitrag 1abgezogen, dieses Ergebnis stellt den Deckungsbeitrag 2 dar.

In einem nachsten Schritt werden die restlichen Aufwendungen auf die verschiedenen Sparten verteilt. Da diese Aufwendungen
einzeln nicht direkt zugeordnet werden konnen, erfolgt die Verteilung Gber die Anwendung von verschiedenen Kennzahlen (Leis-
tungs- und Verhaltniszahlen). Diese iibrigen Aufwendungen werden vom Deckungsbeitrag 2 abgezogen, dieses Ergebnis stellt den
Deckungsbeitrag 3(Ergebnis) dar.
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Bericht der Revisionsstelle an den Verwaltungsrat der

Schweizerische Rheinhafen, Birsfelden

Bericht der Revisionsstelle zur Jahresrechnung

Als Revisionsstelle haben wir die beiliegende Jahresrechnung der Schweizerische Rheinhafen, bestehend
aus Erfolgsrechnung, Bilanz, Geldfiussrechnung und Anhang fur das am 31. Dezember 2020 abgeschlos-
sene Geschaftsjahr geprift.

Verantwortung des Verwaltungsrates

Der Verwaltungsrat ist fiir die Aufstellung der Jahresrechnung in Ubereinstimmung mit den gesetzlichen
Vorschriften und den Statuten verantwortlich. Diese Verantwortung beinhaltet die Ausgestaltung, Im-
plementierung und Aufrechterhaltung eines internen Kontrollsystems mit Bezug auf die Aufstellung einer
Jahresrechnung, die frei von wesentlichen falschen Angaben als Folge von Verstossen oder Irrtumern ist.
Darliber hinaus ist der Verwaltungsrat fir die Auswahl und die Anwendung sachgemasser Rechnungsle-
gungsmethoden sowie die Vornahme angemessener Schatzungen verantwortlich,

Verantwortung der Revisionsstelle

Unsere Verantwortung ist es, aufgrund unserer Priifung ein Prifungsurleil Gber die Jahresrechnung ab-
zugeben. Wir haben unsere Priifung in Ubereinstimmung mit dem schweizerischen Gesetz und den
Schweizer Priifungsstandards vorgenommen. Nach diesen Standards haben wir die Prifung so zu planen
und durchzuflhren, dass wir hinreichende Sicherheit gewinnen, ob die Jahresrechnung frei von wesentli-
chen falschen Angaben ist.

Eine Prifung beinhaltet die Durchflhrung von Prifungshandlungen zur Erlangung ven Prifungsnachwei-
sen flr die in der Jahresrechnung enthaltenen Wertansatze und sonstigen Angaben. Die Auswah| der
Prufungshandlungen liegt im pflichtgemassen Ermessen des Prifers. Dies schliesst eine Beurteilung der
Risiken wesentlicher falscher Angaben in der lahresrechnung als Folge von Verstdssen oder Irrtlimern ein.
Bei der Beurteilung dieser Risiken berGcksichtigt der Prifer das interne Kontrollsystem, soweit es fir die
Aufstellung der Jahresrechnung von Bedeutung ist, um die den Umstanden entsprechenden Prufungs-
handlungen festzulegen, nicht aber um ein Prifungsurteil Gber die Wirksamkeit des internen Kontrollsys-
terns abzugeben, Die Prifung umfasst zudem die Beurteilung der Angemessenheit der angewandten
Rechnungslequngsmethoden, der Plausibilitdt der vorgenommenen Schatzungen sowie eine Wirdigung
der Gesamtdarstellung der Jahresrechnung. Wir sind der Auffassung, dass die ven uns erlangten Pri-
fungsnachweise eine ausreichende und angemessene Grundlage fur unser Prufungsurteil bilden.

Prifungsurteil

Nach unserer Beurteilung entspricht die Jahresrechnung filr das am 31 Dezember 2020 abgeschlossene
Geschaftsjahr dem schweizerischen Gesetz und dem Staatsvertrag vom 13./20. Juni 2006.

47



@ FINANZEN

BERICHT DER REVISOREN

Seite2von 2

ORGANE

TRETOR AG

Berichterstatiung aufgrund weiterer gesetzlicher Vorschriften

Wir bestatigen, dass wir die gesetzlichen Anforderungen an die Zulassung gemass Revisionsaufsichtsge-
setz (RAG) und die Unabhangigkeit (Art. 728 OR) erflllen und keine mit unserer Unabhangigkeit nicht
vereinbaren Sachverhalte vorliegen.

In Ubereinstimmung mit Art. 728a Abs. 1 Ziff. 3 OR und dem Schweizer Prufungsstandard 890 bestati-
gen wir, dass ein gemass den Vorgaben des Verwaltungsrates ausgestalietes internes Kontrollsystem fur

die Aufstellung der lahresrechnung existiert.

Ferner bestatigen wir, dass der Antrag Uber die Verwendung des Bilanzgewinnes demn Staatsvertrag ent-
spricht und empfehlen, die vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen

Basel, 23. April 2021

TRETOR AV}

Beilagen
= Jahresrechnung (Erfolgsrechnung, Bilanz, Geldflussrechnung und Anhang)
= Antrag Uber die Verwendung des Bilanzgewinnes
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